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A. Description
de l'atelier

O~~~

Edité en 1821, l'excellent livre d’Alexandre Hofer est i ce
jour le plus ancien ouvrage de sellerie consacré exclusivement
a ce métier. La version intégrale en allemand et en frangais
de I'ceuvre de ce sellier alsacien de Mulhouse embrasse les
nombreuses productions de sellerie deI'époque — avec parmi
elles, la fabrication de selles et de harnais pour chevaux ainsi
que le garnissage des voitures.

Lauteur débute cet ouvrage en le dédiant 2 la profession des
selliers et y présente symboliquement une forme i collier.
Préalablement humidifié, celui-ci est mis en forme 4 'aide de
maillets ou de masses. Louvrage sachéve par la présentation
des différents modéles de voitures utilisés vers 1820.

A cetteépoque, «le sellier carrossier » était un sellier fabricant
de chaises et de voitures. Dernier intervenant dans la chaine
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des différents corps de métiers qui participent 4 la fabrication
d’une voiture, il était souvent responsable de I'ensemble et
était considéré par le client comme le maitre d'ceuvre.

La vue de l'atelier montre cinq personnes travaillant dans
deux piéces : le fabricant de selle se trouve 4 gauche entre les
deux fenétres ; on le voit en train de clouter un argon en bois
avec le marteau typique étroit. Dans la piéce du fond, une
pile d'arons est posée sur un rayon. A droite de I'ouvrier sel-
lier, le maitre sellier en bottes foncées travaille sur un second
établi. Il mesure une peau avec un compas. La découpe doit
permettre de valoriser au mieux la peau et de choisir les par-
ties correspondant aux différentes piéces. Ce travail impor-
tant est en général effectué par le maitre sellier. Au-dessus
de I'établi sont accrochés différents outils dont le couteau de-
mi-lune caractéristique. Sous I'établi, le chat ronronne. Assis
prés du maitre, un gargon coud un collier de cheval serré dans
une pince i coudre. A droite, un jeune apprenti est occupé
2 noircir une piéce de harnais. Dans son dos, derriére une
presse 2 aplatir la paille des colliers, deux harnais 4 collier
sont accrochés au mur. Au milieu de la piéce du fond, on voit
la caisse d'une caléche en attente de garniture de la capote
et de I'intérieur. A c6té, un ouvrier travaille sur la garniture.

Des clés de roue sont accrochées au mur derriére la caisse.
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B. Historique et redécouverte
de l'ouvrage

— DA

Selon l'auteur méme, il a vécu 2 Mulhouse ot il a débuté son
activité. En 1800, Mulhouse était déja une ville importante
qui comptait plus de 5000 habitants et avait développé re-
lativement tét une industrie textile. Toute une industrie de
fabrication de voitures accompagnée dateliers de selliers
prospérait dans le sud de I'Alsace. Le célébre sellier d'origine
allemande né en 1764, Rudolf Ackermann, était installé prés
de Huningue. Plus tard, il travailla i Paris chez Antoine Ca-
rassi avant de faire carriére 2 Londres. Originaire de Saint-
Louis, la dynastie de selliers Kauffmann dirigea une carros-
serie renommée a Bile. Bien-entendu, il convient d’évoquer
dans ce contexte les péres et fils Ginzrot 4 Strasbourg,

On peut supposer que le jeune Alexandre Hofer fit une halte
A Paris ou il se sentait toujours trés A l'aise. A-t-il travaillé
chez le sellier Amsler, rue Saint Denis, Cours Battave, qu’il
évoque en derniére page ? En 1820 -ou peut-étre avant-, il
s'installe 3 Vienne. Clest, 4 cette époque, un endroit idéal
pour les fabricants de voitures et de harnais ; en particulier
pendant et aprés le congres de Vienne (1814/1815), alors
quYy séjournent les principaux hommes politiques accompa-
gnés de leur cour.

La premiére édition du manuel du sellier a paru en 1818 et
la deuxiéme — celle dont nous patlons — en 1821. Selon les
propres termes de Hofer, cette seconde édition fut entiére-
ment retravaillée, corrigée et enrichie des gravures 29 4 31.
Sil'on considére la signature de la vue de l'atelier, Hofer des-
sinait lui-méme, ce qui en explique le c6té un  vues prétent
a penser qu'elles sont I'ceuvre d'un professionnel, vraisembla-
blement I'éditeur. Il en est de méme pour le plan n°3 portant
la mention : « A Vienne, par Monsieur Phil. Von Philisdorf.
» En effet, Philippe Von Philisdorf était connu & Vienne
comme éditeur lithographe. On a probablement utilisé pour
cet ouvrage la technique de la lithographie. En 1828, Phi-
lippe von Philisdorf édita encore un livre du sellier ; était-ce
la troisi¢éme édition de la méme ceuvre ?

Si le titre franqais est « Le régulateur Du Sellier », le titre
allemand, lui, varie. Sur la couverture, le titre est « Conseils

pour les travaux du sellier », en page 1 « Manuel de Hofer
pour le sellier », sur les planches 28 et 4 la fin sur la planche
32, on peut lire « Le manuel du sellier ». D'aprés la derniére
page, on pouvait 'acheter 2 Mulhouse, Paris, Vienne, Berlin,
Wroclaw, Strasbourg, Celle et Aschaffenbourg. Manifeste-
ment, Hofer était plus orienté vers l'allemand car, i I'excep-
tion de Paris, toutes ces villes se trouvaient dans des régions
de langue allemande. Il n'y a malheureusement aucune autre
précision sur les revendeurs. Compte tenu de son nom, le
sellier Amsler doit étre d'origine suisse. On ne connait rien
du sellier carrossier Hell de Vienne, de méme pour le sellier
Kolbe de Wroclaw, le sellier carrossier Baier de Strasbourg,
EH. Felkenhauer de Celle et son haras et du tourneur
Hospes 3 Aschaffenbourg. Le sellier Jean Hofer-Stumm,

cité en premier dans la liste, doit étre un parent d’Alexandre
Hofer.

Le manuel pour le sellier est I'ceuvre d'un praticien, ce qui ex-
plique la formulation maladroite et la terminologie concise.
La dénomination des termes en deux langues est trés pré-
cieuse pour son utilisation actuelle. Le point fort de I'ceuvre
est la description précise des planches. On ne connait pas le
retentissement de l'ouvrage 3 I'époque — mis i part la phrase
qui figure au frontispice « les nombreux encouragements de
mes collégues me poussent i approfondir mon travail...».

Lédition 1821 fut reprise par Favrot de Kerbrech dans son
célebre ouvrage « Lart de conduire et d'atteler », paru en
1903. Elle est reformulée dans les tableaux 116 4 130 dont
six planches reproduites, C'est ainsi que l'auteur de ces com-
mentaires a été mis sur la piste de cet ouvrage en préparant
le livre « Fahrkunst — Driving ». Toutefois, ses recherches
en 2008 ne donnérent aucun résultat, ni dans le Wagenburg
de Vienne, ni dans la bibliothéque nationale autrichienne.
Finalement, un exemplaire fut découvert dans la célébre bi-
bliothéque du collectionneur de voitures Robert Sallmann a
Amriswill dans le canton de Thurgovie.
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C. Commentaires
des différentes illustrations

T OO

Les unes aprés les autres, les planches décrivent 1'équipe-
ment d’écurie puis les différents types de selles et de harnais
et des articles divers. Elles sachévent par une présentation
des principaux véhicules de I'époque.

La planche 5 montre différentes couvertures d’écurie ; mal-
gré la mauvaise aération des écuries, les chevaux étaient trés
protégés.

La planche 9, elle, représente les articles d’équitation an-
glaise aprés ceux de I'équitation frangaise. Hofer était ma-
nifestement au courant de I'évolution d’alors qui sorientait
vers la mode anglaise tant au niveau de l'attelage que pour
I'équitation. Les chasseurs i cours anglais avaient la répu-
tation d’étre les plus audacieux d’Europe. Aprés les articles
d’équitation anglaise, Hofer passe aux articles pour dames
et hussards, puis aux équipements de manége, de voyage et
de courrier.

La présentation des harnais commence aux planches 16/17.
Les dessins sont une représentation originale avec deux har-
nais différents de chaque coté ; en dessous, on découvre les
moitiés d'un harnais démonté ; avec, i gauche, le harnais 2
un ou harnais de campagne et, 2 droite, le harnais 4 deux, les
deux avec bricole. La partie arriére du harnais est pratique-
ment la méme pour les deux harnais.

Pour toutes les piéces, les longueurs sont exprimées en pied,
pouce et ligne alors que leur largeur figure sous l'accolade.
Ces tableaux indiquent les dimensions moyennes pour la fa-
brication des harnais.

Pieds parisien  (0) =32,5cm

Pouce parisien (0") =27, 1mm

Ligne parisienne (0”) = 2,3 mm
Pieds viennois =3]1,6cm
Pouce viennois =26,3cm
Ligne viennoise =2,2mm

%-H

Les planches 18/19 représentent des harnais i collier 2 un et
deux chevaux. Et ce n'est pas fortuitement quapparaissent
aussi une voiture légére et un carrick au siége trés confor-
table, repris dans les commentaires du tableau 30. A l'ori-
gine, le nouveau collier (anglais) était plutét utilisé pour
les voitures légéres. Pour cette voiture, le tableau présente
des traits normaux et des traits i garde-flanc pour proté-
ger contre les chocs. Le harnais 4 un n'a pas d’avaloir. Sous
la lettre Q, on voit des « italiennes » qui vont du mantelet
d’un cheval au mors de bride de l'autre. Lauteur s'est exprimé
abondamment i ce propos dans son livre « Fahrkunst — Dri-
ving ».

Les planches 20/21 présentent le harnais carrick 4 pompe 4
deux chevaux, deux différentes sellettes pour le cabriolet et
un attelage pour une chaise de poste. Pour cette derniére,
le cheval avec une sellette est dans les brancards. Un autre
cheval se tient sur sa droite, alors qu'a sa gauche se trouve
le cheval de selle du postillon qui est devant avec ses lourdes
bottes. Les guides vont vers la banquette. Menait-on l'atte-
lage depuis la selle et la voiture ?

A partir des planches 22/23, on commence A présenter les
attelages de quatre 2 huit chevaux. En principe, il y a quatre
fagons de mener :

+ depuis le siége,

+ avec un postillon par paire 4 'anglaise (ou Daumont),

+ depuis le siége avec un postillon i la frangaise et

40
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+ depuis le cheval de selle de gauche 4 I'allemande.

Chez Hofer, l'attelage 2 la Daumont de la planche 23 est ap-
pelé en allemand « attelage 2 quatre 4 'anglaise ». Le harnais
avec sa selle y est clairement représenté.

Les planches 24/25 représentent les attelages 4 quatre i la
frangaise et 4 'allemande. Pour ce dernier, les timoniers por-
tent des colliers et les volées des bricoles. Les dessins du mi-
lieu se rapportent aux planches 26/27.

Les planches 26/27 illustrent dans leur tiers supérieur un
attelage i six i l'anglaise et en bas 4 un attelage 4 huit 4 la
frangaise. En frangais, les guides croisées portent le qualifi-
catif d'« italiennes ». Le cheval de main est en retrait par rap-
port au cheval de selle. Le cocher tient en main deux guides
seulement ; les guides des chevaux n° 2 et n° 3 sont reliées aux
guides des chevaux situés i l'arriére.

A-t-on des guides i croisiére ou 4 fourche (aujourd’hui connu
comme systéme « au cordeau ») sur les planches 26/27 ? La
situation n'est pas claire. Si on juge de par la longueur des
branches, ce sont des guides A fourche et sur le schéma, ce
sont des guides a croisiére. Probablement a-t-on voulu pré-
senter les deux modeéles. En effet, sur les planches 16/17 et
18/19, on a représenté sous la lettre R des guides 4 deux, de
la méme fagon par moitié. En page 18, on fait remarquer
que « si les guides sont croisées, les petites guides 4 fourche
ou italiennes sont superflues ». En fait, les guides pour deux
chevaux ont tellement de trous chez Hofer (cinq 4 sept sur la
planche 17) que les branches peuvent étre soit de longueur
égale, comme pour les guides a fourche, ou bien de longueur
différente, comme pour les guides  croisiére. K représente le
mantelet avec les clés pour passage des guides. Quant 4 J, les

dimensions indiquent que ce sont des italiennes.

Les planches 30/31 présentent quatorze modeles de voi-
tures dont quatre sont décrits sur la page précédente. Pour
cette époque, ce sont, principalement des voitures avec des
ressorts en C. La présentation commence avec une guige de
chasse attelée en tandem, sorte de précurseur du dog-cart.
Les traits des chevaux de volée sont fixés sur un anneau au
bout des brancards. Le n° 5 « char 4 banc suspendu » por-
tait le nom allemand de Bernerwigel ; les siéges sur la caisse
sont ici suspendus. Le n° 6 est un modéle similaire dénomm¢é
Steyerwigel ; il s'agit en fait d’appellations d'origine suisse
ou autrichienne. Les n° 8 et 9 représentent une caléche légére
et une britchka. La voiture n°10 serait aujourd’hui appelée «
landaulet » et le n° 13 « coupé de ville » ou chariot.

4]
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D. Une nouvelle découverte :

I'édition de 1818
T OO

Juste avant I'édition 1821 de cette ceuvre, le maitre-sellier
suisse Beat Niederberger se procura un volume qui portait

sur la couverture le titre manuscrit suivant :

La reliure contient vingt tableaux, vraisemblablement les pre-
miéres épreuves de l'ouvrage de 1818 de Hofer. Lenvers des
planches est collé de papiers peints et il ny a aucun commen-
taire. D'aprés le titre de la couverture, il sagit du document de
travail (et de présentation) d'un sellier allemand de Lorrach,
qui se trouve prés de Mulhouse, le domicile d'origine de Ho-
fer. Le nom du propriétaire précédent semble étre « Vorti » :
un sellier inconnu 2 ce jour ou dont le nom est mal écrit (voir
aussi www.attelage-patrimoine.com — Le blog de figoli).

Le contenu des planches est consacré aux accessoires d'équi-
tation, aux harnais 2 un, en paires, 2 quatre et 3 huit, ainsi
quiaux articles divers de sellerie. La comparaison avec I'édi-
tion de 1821 montre que si aucune planche n'est identique,
le mode de présentation est trés similaire. Ce qui confirme
le propos de Hofer dans son édition de 1821, dans laquelle
il précise que le contenu de la premiére édition a « été en-
tierement refondu, corrigé et considérablement étoffé », La
planche sur les harnais 2 un cheval correspond a la moitié

gauche de la planche 17 de Iédition 1821.

Lo

Contrairement 2 la deuxiéme édition, celle de 1818 présente
sur les planches chaque harnais au complet. Dans la deu-
xi¢me édition, les descriptions ont été resserrées en présen-
tant par tableau deux harnais différents. On ne représente
plus le harnais complet mais seulement la moitié. Les dessins
initiaux sont souvent plus lisibles que ceux de la seconde édi-
tion.

Si on compare les modeéles de harnais entre les deux éditions,
on remarque que dans la plus récente, ils sont plus souvent
ornementés. Un constat particuliérement visible sur les sel-
lettes et mantelets. Ce qui sexplique par I'évolution cultu-
relle de I'époque qui , avec des formes géométriques, passe
d’assez rigide autour de 1800 & des modeéles plus souples avec
davantage d'ornements.

A Tl'exception de la derniére planche, toutes les autres illus-
trations de I'édition 1818 ont un titre en deux langues. Et
aussi bien la version frangaise que la version allemande sont
parsemées de fautes d'orthographe. Apparemment, ni le
dessinateur, ni le lithographe (Hofer lui-méme ?) n'étaient
des rédacteurs professionnels. Voici les titres dans le texte
d'origine :

Stall Zeug — Equipement d’ecurie

.

Franzésisches Reitzeug — Equipage 4 la frangaise

.

Englisches Reitzeug — Equipage 4 langlaise
Frauen Sattel — Selle de Dame
Hufarren=Zeug — Equipage 4 la Hussarae
Kurier und Reif8=Sattel — Selle de Courreur
et de Voyage

. Ry

< NV, W VR N

7. Reit=Schule - Manége d’equitation
8. Einspaenig Geschirr — Harnais Limoniere
9. Cabriolet Ggeschir — Harnais de Cabriolet

10. Carrik Geschirr — Carrik 3 pompe

11. Brustblatt Geschirr — Harnais Poitrails
12, Kummet Geschir — Harnais  Colliers
13. Vierspinnige Ziige — Attelages i quatre
14. Post Ziige — Attelages de poste

L
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15. Aucun titre (attelage 2 quatre)

16. Erklirungs=Blatt — Feuille dexplications

17. Fuhr-Wesen — Attelages de Routier

18. Verschiedene Arbeiten — Defferant ouvrages

19. Auspolsterung der Kutsch=Kasten — Garniture de
Caisses Voitures

20. Aucun titre (éléments de quatres selles).

Quatre planches de la premiére édition n'ont pas été reprises
dans I’édition de 1821. La planche 6 de 1818, qui présente les
selles de courrier et de voyage, a été regroupée en 1821 avec
celle consacrée aux objets nécessaires i l'enseignement de
I'équitation. (Ceci provient vraisemblablement des liaisons
postales qui utilisaient rarement la selle pour le voyage). Les
trés jolies vignettes figurant au-dessus des tableaux d'origine
montrent deux chevaux prés d'un péage avec barriére et la
pancarte «Weg Gelt» . On y voit, d'un cdté, un cheval avec
une selle de voyage et, de l'autre, un cheval lourdement char-
gé avec une selle de courrier.

La feuille d’explication pour le garnissage des attelages mul-
tiples et montés, avec la dimension des guides, n'est pas re-
prise en 1821. A noter : la selle du postillon et d’autres piéces
du harnais de l'attelage anglais appelé en frangais « attelage
ala Daumont » ont été intégrées en 1821 dans la planche 23
; cette derniére présente les harnais en détail ainsi que les
dimensions des guides.

La planche 7 de 1818 est la troisiéme qui nest pas reprise
en 1821. Elle montrait les harnais utilisés par les attelages
de routiers. Parmi ceux-ci figurent en dessous trois colliers
lourds pour chevaux de trait, un cheval équipé d’un siége
latéral avec une jeune femme, la selle d’équitation d'un

postillon et un beeuf de trait avec un joug ; avec plus bas,

le harnais d'une douga russe ainsi quun harnais de traineau
i clochettes. On aimerait bien savoir pour quelles régions
d’Europe Hofer avait prévu ces différentes illustrations.

La quatriéme planche non reprise en 1821 est la planche 19
de 1818 qui montre les garnitures de caisse de voitures et de
mobilier. En haut figurent I'intérieur et le siége de meneur
d'un coupé ville (chariot en anglais) et en dessous, la déco-
ration et les meubles d'un salon. Cette page est trés intéres-
sante car elle est la preuve que, pour les garnitures de voiture,
le sellier s'inspirait des tendances de la mode en matiére de
mobilier et pieces d’habitation. Autour de 1800, les voitures
de qualité sont garnies de plus en plus confortablement et
deviennent une sorte de salon roulant.

Sur certaines planches, si le théme reste le méme en 1818
et 1821, plusieurs détails ont changé. Par exemple, les har-
nais de cabriolet et de carrick. Pour les attelages en paire,
les bricoles sont dessinées différemment. On le constate en
comparant la planche 11 de 1818 au c6té droit de la planche
17 de 1821. Il en est de méme pour le harnais 4 collier ; le
collier en 1821 n'a plus une forme carrée, rigide, mais une
forme plus souple.

Parmi les représentations d'attelages en paire, on voit sur
'un des dessins de 1818 les guides i fourche et sur l'autre
des guides 2 croisiére. C'est aussi le cas pour le dessin 12. Les
guides présentées ont des branches de longueur égale fixées
aux mors. Sur la planche 11, on distingue clairement de lon-
gues guides i croisiére dont les branches sont de longueurs
différentes. Manifestement, on utilisait en 1820 indifférem-
ment les guides 4 fourche et i croisiére.
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Sur la planche ci-dessous d'un attelage 2 quatre , on re-
marque que les chevaux de volée sont attelés plus long que
sur le tableau 23 de 1821. Dans la premiére édition, les voi-
tures étaient entiérement représentées : pour lattelage 3

quatre anglais, en vis-3-vis avec un parasol et pour l'attelage 3
quatre mené depuis le si¢ge, en landau découvert.

La planche 14 de 1818 représentant l'attelage 4 quatre a I'al-
lemande (avec postillons 2 l'arriére A gauche) montre une voi-
ture compléte : une caléche couverte. Plus bas, on voit une
chaise de poste frangaise équivalente 2 la description du ta-
bleau 21 de 1821. Mais 13, clest un postillon qui méne le che-
val de gauche alors que l'attelage de rechange attend devant
(le cheval de milieu ne porte pas encore de harnais).

Dans I'édition de 1818, on ne trouve aucun attelage 3 six
comme en haut de la planche 27 de 1821. En revanche, la
planche 15 de 1818 illustre en bas un attelage 2 huit en mou-

vement. On voit clairement les guides sur cette page de I'édi-
tion de 1818, ce sont indubitablement des guides 4 croisiéres.
Clest éventuellement la plus ancienne description de guides
i croisiére. Elles sont reliées 2 la frangaise sur le dos des che-
vaux si bien que le cocher ne tient en main que deux guides.

Parmi les divers objets de la planche 18 édition 1818, les
siéges de meneur et les harnais de traineau, quel'on peut voir
sur la planche 29 de 1821, manquent. Tout comme les diffé-
rents modéles de voitures dans I'édition de 1818,

Dans l'ensemble, il ressort de cette comparaison que I'édi-
tion a été considérablement enrichie trois ans plus tard et
qulelle refléte les tendances de la mode entre 1818 et 1821.
Pendant cette période, le travail du sellier s'est développé en
faveur des harnais de carrosse et de la garniture de voitures
de luxe au détriment des harnais de trait et de la production
de selles.
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E. Contexte international :
nouveautés révolutionnaires autour de 1800

T OO

Vers 1780, les bases de la construction des voitures sont po-
sées pour rester en vigueur tout au cours du XIX*™siécle
— jusqu’a l'avénement des automobiles au XX*™, Pour com-
prendre les innovations majeures, il faut revenir rapidement
sur I'évolution historique qui les précédent. Pour voyager, on
utilisait autrefois des voitures longues, lourdes, avec beau-
coup de places et généralement attelées avec quatre chevaux
en bricole. Elles étaient tirées au pas par des chevaux puis-
sants, courts sur pattes et sur de mauvaises routes ; une si-
tuation qui sest perpétuée dans de nombreux pays jusquau
XIX*me si¢cle ; d’énormes voitures de poste transportaient
les passagers et leurs gros bagages en sillonnant le pays i une
allure d'escargot.

En Angleterre, toutefois, on utilisait des voitures plus 1¢-
géres, tirées au trot par quatre chevaux en collier ; le cocher

%-H

menait non pas depuis la selle mais depuis le si¢ge du cocher.
Le célebre carrossier et auteur Johann Christian Ginzrot a
mis cette situation en évidence dans une gravure de 1810,
Originaire de Strasbourg, ce sellier érudit a écrit un ou-
vrage en quatre tomes paru en 1817 et autour de 1830. En
France (en haut), on menait depuis la selle en utilisant des
chevaux trapus et solides appelés postiers. Ils portaient des
harnais 4 bricole lourds. A I'inverse, en dessous, les chevaux
de sang attelés au mail coach ressemblent 4 des chevaux de
course. Dans les années 1800, les principales innovations en
matiére d'attelage ne proviennent plus d'une France affaiblie
par la Révolution et les guerres napoléoniennes mais d'une

Angleterre innovatrice ol deux facteurs principaux ont une
influence décisive.




F. Le role
de I'Angleterre

— D=

Le premier facteur est I'industrialisation précoce de I'’An-
gleterre. Clest le début de I'époque des machines dans une
Angleterre dont la population constante est imprégnée d'une
vision rationnelle du monde. Les voitures sont, elles aussi,
considérées comme une sorte de machine. Linventeur du
nouveau service de poste, John, Palmer, décrit lui-méme les
voitures de poste comme des « machines postales ».

Lindustrialisation entraine l'utilisation de nouveaux maté-
riaux comme notamment vers 1780, I'évolution du fer vers
l'acier par enrichissement en carbone — permettant ainsi
d’équiper les voitures en ressorts plus souples et plus résis-
tants A la rupture. Autre découverte : des axes spécialement
durcis qui tournent dans un bain d’huile. Au niveau des har-
nais, on introduit les attelles en acier qui remplacent le bois
formé pour les colliers. Les harnais i collier deviennent de ce
fait plus élégants, plus légers et plus pratiques.

La production de voitures et de harnais dans des ateliers plus
importants napporte pas uniquement une baisse des prix,
mais aussi une amélioration de la qualité. La production en
série de voitures et harnais engendrent des innovations au
niveau du design, évitant au chef d'atelier de repartir i zéro
pour chaque commande. A I'époque de la spécialisation et
de la professionnalisation des différentes piéces, la profes-
sion du dessinateur de produits industriels se développe.
Clest la raison du succés du concepteur de voitures Rudolf
Ackermann et de sa célébre maison d’édition. On crée de
nouveaux modeéles de voitures avec le harnais correspondant.
Clest ainsi que travaillait Antoine Carrassi, le maitre parisien

de Rudolf Ackermann.

Le deuxi¢me facteur directement lié i I'industrialisation est
l'accélération de la vitesse : «T'ime is money» est la devise dé-
ji proclamée par Benjamin Franklin en 1748. A I'époque de
I'industrialisation, le temps saccélére ; au XIX*™ siécle, on
augmente d'une vitesse le voyage en passant du pas au trot et
du trot au galop. Avec notre regard d’aujourd’hui, cela peut
sembler faible. A cette époque, ¢'était révolutionnaire car la
vitesse doublait ainsi, passant de 6 412 km/h.

A la fin du XVIII*™ siécle, I'écat des routes saméliore — plus
encore au début du XIX* si¢cle. Alors quavant 1800, on
utilisait des chevaux lourds et robustes pour tirer une voiture
avec de nombreuses places, on attelait en Angleterre toujours
plus souvent des chevaux de sang i des voitures de transport
de passagers. Maitriser de telles voitures 2 des allures diffé-
rentes devient un art complexe qui entraine la professionna-
lisation des cochers.

Ce mode de conduite plus rapide impliqua une conduite non
plus depuis la selle, mais depuis le siége.

Les guides i fourche (une guide par cheval) ainsi que les
«shorts Wheel Reins» ne conviennent plus. A partir de
1800, les royal mail utilisent la technique de guide telle
queelle est encore utilisée aujourd’hui, cest-a-dire 4 I'anglaise
ou avec croisi¢res (appelées aussi guides Achenbach). La
conduite plus rapide encourage le développement de nou-
veaux types de harnais. Autour de 1790, le harnais léger 3
collier tel qu'il est connu depuis longtemps dans un modeéle
lourd pour l'agriculture remplace petit 4 petit le harnais 3
bricole. Le collier permet une meilleure répartition de la sur-
face de contact que la bricole : sur 'épaule et non sur le poi-
trail. De plus, le collier donne davantage de liberté de forme.
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G. Le sellier et dessinateur

Rudolf Ackermann
O~~~ O

Le maitre sellier et constructeur de voiture Rudolf Acker-
mann (1764 1 1834) a joué un rdle décisif dans la diffusion 2
grande échelle de la mode anglaise sur le continent européen.
Trés tot, il se distingua comme concepteur de nouveaux équi-
pages. D'origine allemande et plus exactement de Saxe, il fit
ses classes tout d’abord chez Marter (ou Matter) 3 Huningue
aux portes de Bile (Alsace), puis chez Antoine Carassi 4 Pa-
ris et ensuite chez Simons 3 Bruxelles. Enfin, il fit carriére 3
Londres grice i ses modéles pour constructeurs de voitures
et selliers. (Le britannique John Ford a écrit un livre sur cet
éditeur d'art et prépare avec son équipe un autre ouvrage sur
ce créateur d’équipages qui fut probablement le plus impor-
tant du XIX®™ si¢cle.) La biographie d’Ackermann, qui est
aujourd’hui bien connue, est édifiante pour la mobilité des
artisans autour de 1800 et pour la diffusion rapide des nou-
velles modes dans toute I'Europe. Il est amusant de souligner
que les ébauches d'un allemand qui travailla en Suisse, en
France et en Belgique devinrent représentatives de la nou-
velle mode anglaise. Ackermann, qui a travaillé 4 proximité
de la ville d'origine de Hofer, devint ainsi le modéle pour les
harnais que Hofer produisit ensuite.

Il existe une description précise de la vie d’Ackermann et
de son évolution en tant que concepteur majeur d’équipages
nouveaux dans l'ouvrage « Témoins d’époque, biographies et
caractéristiques » qui parut en 1818 chez F.A. Brockhaus 2
Leipzig. A propos de sa vie juste aprés son apprentissage dans
l'entreprise paternelle en 1782 : « Aprés avoir passé quelques
temps aupres de ses chers (2 Leipzig, A.F.), il se rendit  Bile.
Aprés un court séjour, il fit la connaissance dans la proche
commune d’Huningue du constructeur de voiture Marter,
qui était 2 I'époque fort renommé. Ce dernier décela en ce
jeune homme tant de talent et de connaissances qu'il le sup-
plia de travailler pour lui. Ne pouvant se faire 2 I'idée de vivre
enfermé dans une citadelle, Ackermann refusa tout d’abord
et se rendit 2 Zurich ; toutefois son ami Marter lui envoya des
lettres si pressantes qu'il finit par accepter et vint habiter chez
lui 2 Huningue. En vérité, il n'a jamais regretté les deux ans
qu'il passa la-bas et qui furent les plus heureux de son exis-

Lo

tence. Il eut I'occasion d'affiner son habileté et de progresser
dansl'art du dessin et du coloriage des bordures et des écus sur
les voitures. C'est ici aussi qu'il apprit A laquer, dorer et utiliser
des techniques spécifiques 4 son art, qui lui furent plus tard
fort utiles. Ensuite Ackermann se rendit 2 Paris : « A cette
époque vivait 3 Paris un certain Anton Carrossi, fort célebre
pour son savoir-faire exceptionnel et ses dessins de modéles
d’équipage. Et pour pouvoir bénéficier de son enseignement,
Ackermann dessina pendant huit mois gratuitement pour
lui... » Ensuite, en 1787, « Ackermann décida de se rendre
a Londres ». Entre-temps toutefois, il travailla encore chez
Simons a Bruxelles avant de partir définitivement : « Qui au-
rait pensé que dans un pays ou la manufacture était plus im-
portante quailleurs, les talents d’Ackermann seraient rares et
recherchés ! Mais ce fut ainsi que cela se passa. Etonné mais
aussi ravi, il constata quon appréciait tout particuliérement
ses esquisses et ses dessins, qu'on le payait fort bien et quion
le préférerait 2 tous. ... A présent, il vivait des dessins et des
modeles qu'il réalisait pour les constructeurs de voiture lon-
doniens. En méme temps, il ouvrit une école de dessin. ...
Jusqu'en 1795, Ackermann continua de gagner sa vie avec des
esquisses et des modéles de voitures — les constructeurs lon-
doniens le payant largement pour ses services. »

Les dossiers reproduits dans cette ceuvre sont repris en 1903
par Favrot de Kerbrech dans son célébre ouvrage « Lart de
conduire et d'atteler ». Ils proviennent d'un album imprimé
en 1894 dans I'imprimerie d’Ackermann. Un exemplaire se
trouve au Metropolitan Museum of Arts de New York. Ony
trouve 4 reproductions 4 I'encre :

+ « Paire de harnais de chaise de poste », autrement dit un
harnais en paire pour chaise de poste.

+ « Paire de harnais pour carrick et phaéton », autrement
dit un harnais pour deux pour carrick et phaéton.

+ « Paire de harnais pour coach et chariot », autrement dit
un harnais en paire pour berline et coupé de ville.

+ « Paire de harnais pour coach », autrement dit un harnais
i deux pour berline.
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Ces quatre planches se répandirent rapidement en Alle-
magne. Elles furent publiées dés 1794 dans le « Journal du
luxe et des modes » qui paraissait 3 Weimar. Les quatre
ébauches d’Ackermann furent ici reproduites i l'envers et

accompagnées d'un commentaire détaillé. Voici le texte qui
servit d'introduction 4 cette description des « nouveaux hat-
nais anglais » :

« Tout le monde sait que les harnais pour chevaux ne sont pas
des objets de luxe négligeables. Ils sont tout aussi soumis au
diktat de la mode que les chapeaux et bonnets des élégantes
ou les habits et boucles de chaussures des beaux messieurs.
Depuis toujours, '’Angleterre a le droit de nous enseigner et
de nous imposer comment nous devons nettoyer, toiletter
et harnacher nos chevaux — et par ce biais, comment notre
propre personne grandit et comment nous pouvons la rendre
plus intéressante et plus méritante ; quel miracle, lorsque de
temps 2 autre cela sert la cause de cette noble passion. Clest
pourquoi nous voulons ici... présenter les toutes nouvelles
modes et les goiits les plus modernes des harnais anglais,
ainsi qu'ils nous sont parvenus directement de Londres. » —
Le but de la publication était : « ... afin que nos selliers et
bourreliers allemands puissent au moins travailler selon les
toutes nouvelles méthodes anglaises. Ils pourront ainsi satis-
faire les besoins des cours et des riches amateurs de chevaux,
sans que ces derniers soient contraints d’envoyer leur argent
comptant en Angleterre ce qui, le cas échéant, les obligent 2
payer des sommes deux fois plus élevées que les prix en vi-
gueur en Allemagne.

La planche 16 est intitulée « paire de chevaux pour chaise
de poste » avec un « jockey anglais ou palefrenier » dont les
vétements sont décrits avec précision. « La principale carac-
téristique d'un harnais de chaise de poste est la légeéreté qui
permet que la forme naturelle d'un cheval ne soit ni cachée,
ni entachée. » Le cheval sur la droite de la planche 16 est
considéré comme un « cheval de cabriolet avec un harnais
i bricole en cuir noir brillant avec des boucleries et des fer-
rures plaquées argent. » « La bride a deux rénes, aussi bien
un réne de filet quun réne de bride ». Le cheval 4 gauche est
« également un cheval de chaise de poste, toutefois avec un
collier léger avec une attelle en acier. » C'est probablement la
premiére fois qu'est présenté plus précisément le collier an-
glais léger avec une attelle en acier.

La planche 17 montre une paire de chevaux avec des harnais
a colljers, tenus par un palefrenier portant un des premiers
hauts-de-forme et un manteau clair. Les brides « ont des
frontaux de couleur, des rosettes, des passe-oreilles et un
miroir. » « De petits mantelets sur des tapis de selles ovales
ou coupés en bognicht dans de la toile de Manchester colorée
agrémentent le harnais ». Les deux harnais présentent des
chevaux enti¢rement bridés avec des reculements et avaloirs
reliés aux colliers de cou. Ce sont des « chevaux de selle et de
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sous-main, comme on le reconnait aux guides extérieures, les
guides A croisiére étant réservées pour l'intérieur. Les rénes
de filet sont accrochés aux anneaux de selle. » Suit alors la
description des nouvelles guides supplémentaires : « Mais il
faut noter la nouvelle invention sur ces harnais avec la troi-
siéme guide supérieure accrochée i la sous-gorge par un an-
neau plaqué puis descendant sur chaque flanc du cheval par
une chainette plaquée, fixée derritre aux crochets de selle.
Ces guides dites « de redressement » permettent de relever la
téte baissée des chevaux car elles sont accrochées aux chaines
latérales, reliées 2 la machoire, de la maniére aussi courte que
l'on souhaite. »

La planche 18 montre des harnais a bricole pour « chevaux
de coupé de ville » 2 la main d'un « cocher londonien » avec
un tricorne et une perruque courte de laine. « Les deux har-
nais ont des petits mantelets colorés de différentes formes,
deux sortes de couvre-cous, une sous-gorge séparée passant
sur l'omoplate, une queuetiére et un reculement. Ce qui per-
met de stopper les voitures aisément ; ces harnais peuvent
étre aussi agrémentés de boucleries et de ferrures plaquées ».
Ces « harnais de ville » se devaient d’étre trés décorés, no-

tamment avec des bordures en plaqué argent pour les couvre-
cous et les ceilleres. Ici aussi, les guides dites « de redresse-
ment » sont fixées et passent par la sous-gorge.

La planche 19 présente deux « harnais anglais de voitures
d’apparat et d’Etat du dernier cri. » Conformément 2 I'éti-
quette en vigueur pour les « carrosses d'Etat », le cocher porte
des épaulettes et les chevaux ont des « longues queues » ;
« on choisit habituellement des isabelles pour de tels car-
rosses d’Etat ». « Les deux harnais ont des mantelets colorés
sous le collier de cou et plusieurs reculements du fait de leur
statut de harnais d’Ecat. Et au-deld des boucleries, ferrures,
clés et miroirs plaqués argent, on retrouve de telles plaques
sur les reculements. Le harnais 3 droite du cocher est seule-
ment en cuir brillant noit, avec toutefois des frontaux, des
rosettes et des passes-oreilles colorés. Il compte également
les trois guides ou rénes, de bride, de filet et de redressement.
Le harnais du cheval de gauche est enti¢rement de premiére
classe en maroquin rouge avec une bordure en velours bleu.
Quant i la bride, elle est décorée de bandes de roses et de
grandes dragonnes de petles. »

e A OB
H. La poste anglaise (Royal Mail)
précurseur entre 1784 et 1850

T O~~r~O

A la fin du XVIII*™ siécle, la vitesse moyenne d'un attelage
de poste anglais oscillait entre 11 et 13km/h (moins en hi-
ver). Au temps de la reine Victoria, grice 2 'amélioration de
Iétat des routes, on passa 2 16 km/h, ce qui fit de la poste
anglaise le moyen de transport le plus rapide au monde et
ce, jusqu'a l'arrivée du chemin de fer. Cette performance ne
pouvait étre atteinte quavec des haltes peu nombreuses et
trés organisées o1 I'on changeait les chevaux tous les 20 km.

Aux haltes, on trouvait des chevaux de sang déja garnis et
légers — ce qui permettait de tirer les voitures sur de lon-
gues distances au trot rapide et méme au galop. En 1800, le
véhicule comprenait déja tous les éléments caractéristiques
de la malle-poste anglaise : une betline avec quatre places a
I'intérieur et le siége du cocher sur le coffre avant dans lequel

les passagers pouvaient mettre quelques bagages. Un garde
employé de la poste était assis ou debout sur le coffre arriére
prévu pour le courrier.

De nobles amateurs de sport prenaient place i cété du cocher
qu'ils soudoyaient afin que ce dernier leur passe de temps
en temps les guides A pleine vitesse. C'est ainsi qu'ils décou-
vrirent cet art de l'attelage. Et clest ainsi que parut en 1889
l'ouvrage du Duc de Beaufort « Driving ».

Clest uniquement dans la poste anglaise et nulle part ailleurs
en Europe qu'on pouvait trouver des voitures pour passagers
et des attelages soumis 4 un tel régime quotidien, aussi véloce
que contraignant. Pendant 50 ans, entre 1784 et I'arrivée des
chemins de fer sur les principaux parcours, ces voitures ont
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su résister 2 merveille aux conditions les plus difhciles. Cest
pourquoi aussi bien les voitures et les harnais que les trans-
ports anglais furent un modéle pour I'Europe entiére. Et
méme, si aprés 1850, la France se rattrapa dans le domaine
de la construction de voitures, la simplicité de la mode an-
glaise sous la devise « The plainer, the better » a donné litté-
ralement le ton.

Entre 1780 et 1820, on assiste une réaction en chaine en 9
étapes dans le monde des transports et de la construction
des voitures :

1. Al'époque de 'industrialisation, le temps saccélére.

2. Lebesoin en transport plus rapide entraine I'essor de che-
vaux plus rapides pouvant tirer au trot vite et au galop.

3. Un objectif uniquement atteignable en diminuant le
poids a tirer et celui des nouveaux harnais

4, et en utilisant des voitures plus légéres et rapides.

5. Pour aller plus vite, les voitures doivent étre mieux sus-
pendues.

6. Les harnais sadaptent, le collier se répand.

7. Au trot rapide et au galop, il faut pouvoir mener avec
agilité,

8. Les cochers ménent depuis leur siége et non depuis la
selle.

9. Ils doivent étre mieux formés et utilisent les nouvelles
guides i croisiéres.

Ces évolutions impressionnent toute I'Europe. Le principe
« faster, lighter, plainer » pour mener l'attelage est adopté en
Europe de I'Ouest, y compris dans le « Four in Hand ». La
devise du cocher sportif devient « driving like a coachman
and looking like a gentleman ».

e e I
I. Le livre de Hofer : premier ouvrage solide
et professionnel sur la sellerie dattelage.

T OO

A notre époque ot tout évolue rapidement, il est impor-
tant de disposer immédiatement de toutes les informations
concernant tout nouveau développement. Or, autour de
1800, cette démarche était déja de rigueur pour les artisans
qui souhaitaient rester au meilleur niveau. Les nouvelles
techniques d’impression bon marché contribuérent forte-
ment 2 la transmission de I'information avec la lithographie
qui rendit accessible les ouvrages illustres (la plupart des
ouvrages anciens réalisés avec des plaques de cuivre étaient
encore trés onéreux et de ce fait réservés 2 l'aristocratie).

Cest dans ce contexte que parut I'ouvrage d’Alexandre Ho-
fer avec ses lithographies. En outre, il arriva 4 une époque
ol apreés la fin des guerres napoléoniennes, le marché du
luxe recommenga 2 fleurir. A la Restauration, les inventions
anglaises se répandirent sur le continent européen avec en
particulier les colliers anglais pour les équipages de luxe.
D'une fagon générale, les principes des harnais de luxe tels
que nous les connaissons aujourd’hui s'imposérent i cette
époque.

Ainsi que nous I'avons déja évoqué, le petit ouvrage de Hofer
est le plus ancien connu sur la sellerie. Autour de 1800, il n'y
avait dans ce secteur que trés peu d'informations publiées.
De temps 4 autre, on trouvait la description de harnais de
luxe comme celui de De Poilly de I'époque Louis XV (re-
produit dans Favrot de Kerberch, p110). Au XVIII*™ siécle,
on disposait principalement de traités relatifs a I'équitation
qui évoquaient parfois aussi les fabrications de selleries pour
attelage. Clest A cette génération quappartient l'ouvrage de
Frangois Alexandre Pierre de Garsault, paru en 1742 sous le
titre « Le nouveau parfait maréchal » qui présente quelques
harnais a bricole. En fait, les selliers se formaient surtout
dans la pratique ; beaucoup de maitres protégeaient leurs se-
crets et ne transmettaient pas volontiers leur connaissance.
Au cours de leur formation, les apprentis étaient contraints
de dessiner eux-mémes les piéces qu'ils fabriquaient s'ils vou-
laient s'installer plus tard 4 leur compte.

Parue entre 1751 et 1780, l'encyclopédie de Diderot et
d’Alembert a présenté pour la premitre fois systématique-
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ment les outils et les produits de sellerie sous la rubrique
sellier carrossier et bourrelier. La dénomination de sellier
couvrait d'une part le fabricant de sellerie, mais aussi l'ar-
tisan qui travaillait le cuir et le tissu pour la fabrication des
voitures. Au XVIII*™ si¢cle, le bourrelier est celui qui fa-
brique les colliers — le bourrelet étant I'ancien terme pour
collier. S'inscrivant dans la tradition des encyclopédies, le
tome 52 de I’ « Encyclopédie économique et technique » de
Krunitz paru en 1792 est un ouvrage important qui traite
des voitures et de leurs accessoires et présente des dessins
correspondants aux sujets abordés. En 1808, le tome 110 sur
le cheval contenait un chapitre harnais consacré principale-
ment i la description des harnais anglais.

Toutefois, toutes ces publications ne sont guére rédigées
comme manuel de travail du sellier ; elles s'adressaient plutée
4 un public cultivé. Avant 1800, cette régle évolue un peu. En
1794, un ouvrage de référence « A Treatise on Carriages »
de William Felton parait dans la capitale de la construction
hippomobile, Londres. Dans ce livre important, le travail du

« harness maker » est largement présenté des pages 129 i
180. Or, clest A Londres qu'habite le sellier allemand Rudolf
Ackermann, dont nous avons déja parlé. De 1791 i 1826,
quatorze livres de « Drawings of Fashionable Carriages »
sont publiés. Dans une impression de 1797, on trouve la pré-
sentation d'un « crane neck travelling chariot » ou coupé de
voyage. Ce qui permet de découvrir le travail considérable
du sellier avec les coffres, les courroies de suspension et na-
turellement tout I'habillage intérieur. La nouveauté dans ces
vues de profil est la précision des descriptions accompagnées
des précisions sur les dimensions. Ces représentations des
modes londoniennes les plus récentes en matiére de voitu-
rage sont utilisées dans le monde entier comme base pour
tout projet de construction d’une voiture.

Entre 1802 et 1835, de tels dessins parurent réguli¢rement
dans le supplément du « Journal des Dames et des Modes »:
la revue frangaise « Collection de Meubles et Objets de
goiits » Toutefois, il sagissait davantage d'un exercice de
style que de réelles instructions pour la construction. Beau-

Pty
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coup plus exacte est la série de dessins « Voitures nouvelles »
de Baslez, parue a Paris, et qui présente principalement des
harnais 2 c6té de plans de voiture (toutes ces sources ont été
évaluées et présentées dans l'ouvrage « Kutschen Europas »
(Les voitures en Europe).

Il n'est pas exclu que Hofer ait utilisé de telles publications
parisiennes pour son propre ouvrage. Mais, i ce jour, on n'a
pu trouver aucun document confirmant cette supposition,
alors qu'on a pu le démontrer pour Ciliax (voir plus loin).

e A O

K. Phase de

consolidation

de 1820 a 1850
S e Ol

Avant 1820 et depuis I'époque du roi Louis Philippe jusqu'a
celle de Napoléon III, presque rien ne change dans les har-
nais. Les principales améliorations étaient déji faites et
le temps de la « consolidation » des acquis était venu. En
revanche, de nombreux ouvrages sont édités, en particulier
dans les pays de langue allemande.

En 1824 parait i Leipzig l'ouvrage de G. Von Tennecker «
Instructions de base pour le bridage, garnissage et attelage
des chevaux d'attelage 4 deux, quatre et six chevaux » avec
une annexe sur le débourrage des jeunes chevaux — un ma-
nuel de conseil pour le maitre et le cocher. Puis, en 1829, sort
le livre « Fahrkunst » (Lart du menage) de I'écuyer en chef du
royaume de Baviére, Franz Xaver Joseph Schreiner, dans le-
quel les cinquante premiéres pages du premier chapitre sont
consacrées au harnais, reprenant un travail du méme auteur
paru en 1822, permettant ainsi une présentation claire et
compléte 2 la clientéle.

En 1834, 4 Ilmenau, le livre de Ciliax « Vollstindiges Han-
dbuch des Riemers und Sattlers » (Manuel complet du bour-
relier et du sellier) parait. Ce livre s'était inspiré de I'ouvrage

frangais « Le manuel complet du bourrelier et du sellier »
de 1833 de M. Lebrun qui écrivit également d'autres ou-
vrages. A partir de 1836, différentes éditions du livre « Der
vollkommene Sattler » (Le sellier parfait) de August Munke
parurent i Leipzig et Quedlinbourg.

Cette succession rapide au début du XIX*™ siécle de nou-
veaux livres correspond i la demande de cette époque. Les
voyages en voiture 2 cheval se popularisent vers de nou-
velles couches sociales et la mobilité des classes supérieures
prennent une ampleur toujours plus grande. Grice A cette
demande croissante de voitures et harnais, certains mé-
tiers d’artisanats comme la fabrication des voitures et celle
des harnais deviennent des mines d'or. S'ils veulent rester
compétitifs, les artisans doivent se conformer aux derniéres
modes. Ce qui entraine l'essor du marché de la littérature
spécialisée. Le systéme des corporations qui imposait une
diffusion treés restrictive de la connaissance seffondre peu 3
peu et on assiste ainsi i la disparition des vieux selliers gar-
nisseurs dans le courant du XIX*™ siécle.
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L. Ouvrages plus récents

consacres a

la sellerie

— DA

Entre 1846 et 1855, Ferdinand Jansen publie & Weimar
son livre « Londoner und Pariser Musterzeichnungen fiir
Sattler, Riemer, Tischner und Wagenbauer nebst der né-
tigen Erklirung und Angabe der Masse » (fb : Dessins mo-
déles pour selliers, bourreliers, maroquiniers et constructeurs de
voitures avec explications nécessaires et dimensions). Son titre
décrit explicitement la suprématie de Londres et de Paris

dans ce domaine. Comme document parisien, cest surtout
I'édition de Baslez qui est copiée. Avec le tableau 21 « un har-
nais pour deux chevaux » on découvre un éclaté de harnais
identique A celui diffusé par Hofer. Chaque piéce est mesu-
rée avec précision et en détail depuis le mantelet (n>* 1 4 6)
. L5 L) : o

jusqu'a l'avaloir n° 32.
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Particuli¢rement frappantes, les publications en provenance
de I'Allemagne de I'Est qui était probablement une région
importante pour la sellerie. Louvrage de Ciliax est modifié
plusieurs fois au XIX®™ si¢cle et sert de base pour les ou-
vrages trés connus de Karl Schliitter et Willhelm Rausch,
tous deux maitres selliers originaires de Halle an der Saale.
Leur « Vollstandiges Handbuch fiir Sattler, Riemer und
Tischner » (Manuel complet pour selliers, bourreliers et ma-
roquiniers ) parait dans la collection « Neuer Schauplatz der
Kiinste und Handwerke ». (La présentation latérale des har-
nais était désormais la plus courante). Comme pour les voi-
tures, cest la présentation courante des attelages en dépla-
cement. En 1897, la 11*™ édition du manuel de 1897 parait
en fac-similé, avec latlas correspondant, chez I'imprimeur
suisse Iska.

Cette maison d’édition est aussi l'auteur du fac-similé de
l'ouvrage grand format « La Sellerie Frangaise » de 1878 qui

avait été publié par la revue franqaise « Le Guide du Carros-
sier ». Au dela du sujet principal sur la fabrication des voi-
tures, celle des harnais est également un théme important de
I'ouvrage. Ce sont les selliers Guinand, Lené et Janson qui en
furent les principaux auteurs.

Dans le courant du XIX®*™ si¢cle, un nouveau genre de pu-
blication apparait : le catalogue de vente des principaux sel-
liers. Ils proposent une large gamme de produits et présen-
tent des vues de profil des chevaux garnis. Parmi les meilleurs
se trouve alors le catalogue de l'entreprise frangaise Hermés
de Paris. Par ailleurs, on trouve des selliers importants dans
toutes les grandes villes d’Europe. Et plus particuliérement
dans I'Est de I'’Allemagne, vers 1900, il existe des fabriques
importantes de matériel de sellerie et de harnais finis parmi
lesquels figurent Schultze a Betlin et la fabrique Kuntze de
Penig (Saxe). Ici la couverture et, en exemple, sa référence n°
20 : un harnais i collier 4 deux 4 forme bombée.
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Ceci prouve qu' la fin de I'époque des chevaux et des voi-  leurs propres revues professionnelles comme le « Deutsche
tures, les harnais et articles de sellerie fabriqués industriel-  Sattler-Zeitung ». Ces publications sont restées des stan-
lement influaient sur les tendances de la mode. Les petits  dards importants jusqu'a la période de I'entre-deux-guerres
artisans ne fournissaient que des harnais simples ou ceux  au XX*™ siécle.

destinés 2 l'agriculture. Ils sappuyaient depuis 1870 sur

Zweifpanner — Kumtgefchirr
in rundgefchweifter Form

Nr. 20
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O
A. Die Abbildung
der Werkstatt als Einstieg

— DA

Das hiibsche kleine Werk von Alexandre Hofer aus dem
Jahre 1821 ist das bisher ilteste bekannte Sattler-Handbuch
iiberhaupt, das allein diesem Handwerkszweig gewidmet ist.
Die integral in Deutsch und Franzésisch abgefasste Schrift
des aus dem elsissischen Miilhausen stammenden Sattlers
deckt viele Produkte einer damaligen Sattlerwerkstatt ab.
Dazu gehorten vor allem die Herstellung von Reitsitteln,
die Fertigung ganzer Pferdegeschirre und die Ausstafherung
von Kutschen.

Eingangs widmet der Autor seine Schrift dem Berufsstand
der Sattler und bildet dabei als Symbol einen Kummetstock
ab. Auf diesem wurden die angefeuchteten Kummetleiber
mittels Hammer und Schlegel aus Holz in die richtige Form
gebracht. Die Schrift endet mit der Vorstellung der ver-
schiedenen Kutschenmodelle der Zeit um 1820.

Den Berufsstand der Sattler und Wagenbauer bezeichnete
man in jener Zeit als «sellier carrossier». Er leitete als letzter
im Glied der an der Produktion einer Kutsche beteiligten
Handwerker oft die Gesamtproduktion eines Fahrzeugs
und trat gegeniiber dem Kunden als eine Art «Generalun-
ternehmer» auf.

Der Einblick in die Werkstatt auf der dricten Tafel zeigt
finf Mann in zwei Riumen an der Arbeit. Links unter den
zwei Fenstern arbeitet der Sattelmacher. Mit dem typischen
schlanken Sattlerhammer wird hier ein holzerner Sattel-
baum beschlagen. Weitere Sattelbiume sind im hinteren
Raum auf dem Wandgestell aufgestapelt. Rechts vom Sat-
telmacher arbeitet am zweiten Werktisch offenbar der Mei-
ster in dunklen Stiefeln. Er misst mit dem Zirkel eine neue
Haut ab. Beim Zuschneiden geht es darum, die Rohhaut
méglichst effizient zu verwerten und gleichzeitig die richei-
gen Partien fiir die entsprechenden Werkstiicke festzulegen.
Diese anspruchsvolle Arbeit obliegt in der Regel bis heute
dem Sattlermeister. Uber seinem Tisch hingen verschiede-
ne Werkzeuge, darunter die typischen Halbmond-Messer
des Sattlers. Unter dem Werktisch hockt eine dunkle Kat-
ze. Vor dem Meister sitzt ein Bursche auf dem Nihross
und niht eben an einem im Kloben eingespannten Pfer-
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dekummet. Ein jugendlicher Lehrling ist rechts davon mit
dem Schwirzen von Geschirrteilen beschiftigt. Hinter ihm
hiingen iiber einer Presse (wohl zum Plattdriicken von Kum-
metstroh) zwei fertige Kummetgeschirre an der Wand. Im

hinteren Raum steht in der Mitte der Kasten einer Kalesche,
deren Verdeck und Polsterung zu garnieren sind. Daneben
arbeitet ein Geselle an der Polsterung. Uber dem Kutschen-
kasten hingen Radschliissel an der Wand.

—~ORE o~
B. Werdegang und
Wiederentdeckung des Werks

T OO T

Nach seinen eigenen Angaben diirfte der Autor in Miil-
hausen aufgewachsen und zunichst dort titig gewesen sein.
Miilhausen war um 1800 schon eine grof8ere Stadt mit iiber
5000 Einwohnern und hatte eine bedeutende frithe Indu-
strie im Bereich Textildruck. Im Siidelsass florierten damals
bereits der Wagenbau und das damit verbundene Sattler-
handwerk. Im nahen Hiiningen weilte in jungen Jahren der
1864 geborene, berithmte sichsische Sattler-Sohn Rudol-
ph Ackermann, der anschlieBend bei Antoine Carassi in
Paris arbeitete und dann in London Karriere machte (vgl.
Kapitel F). Aus Saint-Louis stammte die Sattler-Dynastie
Kauffmann, die spiter in Basel eine bedeutende Carrosserie
betrieb. Und natiirlich sind fiir Stralburg Vater und Sohn

Ginzrot in diesem Zusammenhang zu nennen.

Fiir den jungen Alexandre Hofer ist ein Aufenthalt in Paris
zu vermuten; Hofer rechnete stets mit dem Pariser FufS, War
er beim auf der letzten Seite genannten Sattler Amsler an der
Rue Saint-Denis in der Cour Batave titig gewesen? Um 1820
oder schon zuvor lief} er sich offenbar in Wien nieder. Diese
Stadt war fiir den Wagenbau und die Geschirrproduktion
ein goldenes Pflaster, besonders wihrend und nach der Zeit
des Wiener Kongress' von 1814/15, als dort die fithrenden
Politiker Europas anwesend waren und Hof hielten.

Die erste Auflage des Sattler-Handbuchs erschien im Jahre
1818 und die hier faksimilierte zweite im Jahre 1821. Diese
wurde gegeniiber der ersten Auflage nach Hofers eigenen
Worten «durchaus umgearbeitet», korrigiert und um die
Tafeln 29 bis 31 erweitert. Nach der Bildunterschrift und
der etwas naiven Darstellung der Werkstate-Ansicht zeich-
nete Hofer diese Abbildung selbst. Die Machart der meisten

iibrigen Tafeln spricht indessen eher fiir eine professionell

geschulte Hand, vielleiche fiir die des Verlegers. Derselbe
ist iiber der Abbildung von Seite 3 vermerkt: «in Wien bey
Herrn Phil. Von Philisdorf». Philipp von Philisdorf (1769
bis 1845) ist fiir Wien tatsichlich als Verleger und Litho-
graph belegt. Wahrscheinlich wurde fiir diese Schrift die
Technik des Steindruckes verwendet. Philipp von Philisdorf
gab 1828 noch einmal ein Handbuch fiir Sattler heraus.
War dies die dritte Auflage desselben Werks?

Der franzésische Titel lautet in der Schrift stets «Le Régu-
lateur du Sellier», der deutsche Titel variiert indessen. Auf
dem Umschlag steht «Anweisung zu Sattler Arbeiten», auf
Seite 1 «Hofer's Handbuch fiir Sattler, und Riemer oder
Anweisung zu Sattlerarbeiten durch deren Zeichnung zer-
gliedert und im ganzen». Tafel 28 und ganz hinten, Tafel 32,
liest man als Kurztitel «<Das Handbuch fiir Sattler». Dieses
war nach dieser letzten Seite zu kaufen in Miilhausen, Paris,
Wien, Berlin, Breslau, Straflburg, Celle und Aschaffenburg.
Offenbar war Hofer eher deutschsprachig orientiert, aufler
Paris waren das alles Stidte in deutschsprachigen Lindern.
Leider ist zu den angegebenen Bezugsquellen wenig zu eru-
ieren. Der Pariser Sattler Amsler diirfte dem Namen nach
aus der Schweiz gestammt haben. Weder zum «sellier car-
rossier» Hell in Wien noch zum Sattler Kolbe in Berlin ist
Weiteres bekannt, dasselbe gilt fiir H.W. Felkenhauer in
Breslau, den «sellier carrossier» Bajer in StraBburg, F.H.
Felkenhauer in der Gestiitsstadt Celle und den Drechsler
Hospes in Aschaffenburg. Der in der Liste zuerst genannte
Sattler Jean Hofer-Stumm in Miilhausen diirfte ein Ver-
wandter von Alexandre Hofer gewesen sein.

Das Handbuch fiir Sattler war das Werk eines Praktikers.

Dementsprechend sind die Texte etwas ungelenk formu-
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liert, aber in der Terminologie konzis abgefasst. Sehr wert-
voll sind fiir den heutigen Gebrauch die zweisprachigen
Bezeichnungen. Den Schwerpunkt des Werks bilden die
prizisen Abbildungen auf den Tafeln. «Uber die Ausstrah-
lung des Werks in seiner Zeit ist nichts bekannt, aufer dem
Satz in der Einleitung: «Der ungetheilte Bejfall, womit mei-
ne Berufskollegen dasselbe aufnahmen, fordert mich zur
neuen Bearbeitung auf...»

Die Fassung von 1821 wurde von Faverot de Kerbrech in
sein grofles Standardwerk von 1903 «Lart de conduire et

d’atteler» auf den Tafeln 116 bis 130 eingearbeitet; dabei
wurden sechs Tafeln reproduziert. Durch diese Zitate in
Zusammenhang mit den Vorbereitungen fiir das Werk
«Fahrkunst — Driving» aufmerksam geworden, suchte der
Schreibende im Jahre 2008 in einigen Bibliotheken er-
folglos nach diesem Werk. Weder in der Wiener «Wagen-
burg» noch in der Osterreichischen Nationalbibliothek
war das Biichlein zu finden. SchlieBlich tauchte doch ein
Exemplar auf und zwar in der Bibliothek des bekannten
Kutschensammlers Robert Sallmann im thurgauischen
Amriswil.

~OOR o~
C. Bemerkungen
zu einzelnen Tafeln

T O~RNO T

Der Aufbau der Tafeln im «<Handbuch fiir Sattler» beginnt
mit dem Stallzeug, geht iiber die verschiedenen Sittel und
Pferdgeschirre, vermischten Gegenstinde und endet mit
den verschiedenen Wagenmodellen seiner Zeit.

Tafel 5 zeigt verschiedene Stalldecken. Frither wurden die
Pferde, trotz der schlecht durchliifteten Stille, gerne stark
eingedecke.

Tafel 9 zeigt das englische Reitzeug, nachdem vorher die
franzésischen Sittel vorgestellt worden waren. Hofer scheint
genau iiber den in seiner Zeit aufkommenden Trend zur
Ubernahme englischer Innovationen unterrichtet gewesen
zu sein, nicht nur, wie erwihnt, im Bereich Fahren mit den
Kummetgeschirren, sondern auch im Bereich Reiten. Die
englischen Jagdreiter galten damals als die verwegensten in
Europa. Im Anschluss an das englische Reitzeug prisentiert
Hofer die Reitzeuge fiir Damen und fiir Husaren, dann den
Schulreitsattel sowie das Reitzeug zur Reise und fiir Kuriere
der Post.

Mit den Tafeln 16/17 beginnt die Vorstellung der Pferdege-
schirre. Die Abbildungen zeigen eine ungewdhnliche Dar-
stellungsart mit zwei verschiedenen Geschirren auf je einer
Seite. Unter den Uberblicksdarstellungen wird jeweils die
Hilfte eines zerlegten Geschirrs gezeigt. Die Vorstellung
beginnt linksseitig mit dem Einspinner- oder Landen-

h*.\- LL

Geschirr und rechtsseitig mit dem entsprechenden Zwei-
spinnergeschirr, beide nach alter Art mit Brustblatt. Die
Ein- und Zweispinnergeschirre zeigen fast identische Hin-
tergeschirre. Bei allen Teilen wird die Linge nach dem «Pa-
riserful» in Schuh, Zoll und Linie angegeben; unter dem
gewdlbten Querstrich ist die Breite der jeweiligen Teile ver-
zeichnet. Diese Tafeln sind mit ihren MaBangaben eine Art
«Schnittmuster» fiir die Geschirrherstellung.

Pariser Fuf (0’) =32,5cm
Pariser Zoll (0”) =27, 1mm
Pariser Linie (0") =2,3mm
Wiener Fuf8 (Schuh) =31,6cm
Wiener Zoll =26,3 mm
Wiener Linie =2,2mm




Mit den Tafeln 18/19 wird das Kummetgeschirr des Ein-
spinners und des Zweispinners vorgestellt. Nicht zufillig ist
dazu ein leichter Wagen abgebildet, nach dem Kommentar
auf Tafel 30 ein einspinniger «Karrick» mit stark geschweif-
tem Sitz. Anfinglich wurde nimlich das neue (englische)
Kummet eher fiir leichtere Wagen verwendet. Die entspre-
chende Tafel zeigt fiir diesen Wagen normale Stringe und
solche mit «Schlagleder» (Schutz vor schlagenden Landen).
Das Einspinnergeschirr weist keinen Sprungriemen auf.
Unter Q sind die «Italiennes» oder (kurzen) Kreuzziigel
abgebildet, die «vom Kammdeckel des einen Pferdes an
das Stangengebiss des anderen» gehen. Dazu hat sich der
Schreibende 2009 im Band «Fahrkunst « Driving» ausfiihr-
lich geduBert.

Die auf Tafel 23 unten abgebildete Anspannungsart «At-
telage 4 la Daumont» heifit bei Hofer auf Deutsch «Vier-
spinniger englischer Zug». Dariiber ist das Geschirr mit
dem Sattel genau vorgezeichnet.

Auf den Tafeln 24/25 werden der vierspinnige «franzési-
sche Zug» und der «deutsche Zug» vorgestellt. Beim Letzte-
ren tragen die Stangenpferde Kummet-, die Vorpferde aber
Brustblattgeschirre. Die Zeichnung in der Mitte gehért zu
den Darstellungen auf den Tafeln 26/27.

Die Tafeln 26/27 zeigen im oberen Drittel den sechsspin-
nigen englischen Zug und unten detaillierter den achtspin-
nigen franzoésischen Zug, Die Kreuzziigel ] werden hier
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Tafeln 20/21 zeigen das zweispinnige Karrik-Geschirr,

zwei verschiedene Selletten fiir das Cabriolet und die An-

spannung der Postchaise. Bei der Letzteren geht das Pferd

mit dem Tragsattel in der Gabel, rechts davon ist ein wei-

teres Zugpferd angespannt. Links des Gabelpferdes ist

deutlich das Sattelpferd des Postillons zu sehen. Derselbe

steht in seinen schweren Stiefeln vor dem Sattelpferd. Eine

Einspinnerleine fiihrt zur Sitzbank. Wurde hier vom Sattel

und vom Wagen aus gefahren?

Mit den Tafeln 22/23 beginnt die Vorstellung der Vierer-

bis Achterziige. Dabei gab es grundsitzlich vier verschiede-

ne Anspannungsarten:

+ Fahren vom Bock,

+ Fahren mit Postillionen auf jedem Pferdepaar nach engli-
scher Art (2 la Daumont),

+ Fahren vom Bock aus und mit Spitzreiter nach franzési-
scher Art und

+ Fahren vom linken Sattelpferd aus nach deutscher Art.

auf Franzdsisch «Italiennes» genannt. Das Handpferd geht
etwas hinter dem Sattelpferd. In der Hand des Kutschers
liegen nur zwei Leinen. Die Leinen der Pferde «No 2» und
«No 3» wurden jeweils den Leinen der hinteren Pferde zu-
geschnallt.

Sind auf den Tafeln 26/27 Gabel- oder Kreuzziigel abge-
bildet? Die Situation ist unklar; nach den gleich langen As-
ten sind es eher Gabelziigel, nach der Lage eher Kreuzzii-
gel. Vermutlich sind hier jedoch beide in einem dargestellt.
Denn auf den Tafeln 16/17 und 18/19 wird unter R auf
gleiche Art die «Hilfte des Zweispinnigen Leitseils» vorge-
stellt. Seite 18 wird erwihnt, dass, wenn «Die Leitseile tiber
Kreuz geschnallt werden, die kurzen Kreuzziigel, genannt
«Italiennes», wegfallen kénnen». Tatsichlich haben bei Ho-
fer die Leinen fiir zwei Pferde so viele Lécher (fiinf bis sechs,
vgl. Tafel 17) an der Gabelstelle, dass die Aste gleich lang

(wie bei den Gabelleinen) oder unterschiedlich lang (wie bei
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den langen Kreuzleinen) verschnallt werden konnten. K be-
zeichnet quasi die Ausbinder mit der Schlaufe zum Durch-
lass der Leine. J sind auch den Maflen nach Italiennes.

Auf den Tafeln 30/31 werden 14 Kutschenmodelle aufge-
listet, vier davon sind auf vorangehenden Tafeln abgebil-
det. Es sind zeitgemiB vor allem Wagen mit C-Federn. Die
Vorstellung der Wagen beginnt hier mit dem «Jagd-Guige»
in Tandemanspannung, eine Art frithem Dogcart. (Die
Zugstringe des Vorpferdes sind an den Osen der Gabelen-
den eingehakt!) Die Nummer 5, der «Char-3-bancs, sus-
pendu» wird auf Deutsch «Bernerwigel» genannt; die Sitze
und der Kasten sind hier abgefedert. Nummer 6 ist hnlich
gebaut und wird «Steyerwigel» genannt. Dabei handelt es
sich also der Herkunft nach um regionale schweizerische
beziehungsweise dsterreichische Modelle. Nummer 8 und 9
zeigen eine leichte Kalesche und eine Britschka. Den Wagen
vom Typ Nummer 10 bezeichnet man heute allgemein als
Landaulet, den von Nummer 13 auch als Chariot.

—~OH=O
D. Noch eine Wiederentdeckung:
Die Ausgabe von 1818

S NG

Kurz vor der Drucklegung dieser Schrift konnte der in
der Ostschweiz titige Sattlermeister Beat Niederberger in
Deutschland ein Heft erwerben, das auf dem Umschlag mit
folgendem handschriftlichen Titel versehen ist:

In der gebundenen Mappe sind 20 Tafeln enthalten, bei

denen es sich offensichtlich um die erste Auflage des Werk

Hofers von 1818 handelt. Die Riickseiten der Tafeln sind
mit dlteren Tapeten iiberklebt, die zugehdrigen Kommenta-
re fehlen. Gemifl dem Umschlagstext handelt es sich um das
Arbeitsheft (und Vorzeigebuch?) eines Sattlers in Lorrach,
also eines Betriebes in der deutschen Nachbarschaft von
Hofers Heimatort Miilhausen. Als Name des ehemaligen
Eigentiimers ist am ehesten «Vorti» zu lesen, eines bisher
unbekannten Sattlers oder ist allenfalls der Name falsch
geschrieben? (vgl. auch www.attelage-patrimoine.com « Le

blog de figoli « mit Reproduktionen desselben Exemplars).

Die Ordnung der darin enthaltenen Tafeln geht vom Reit-
zeug zu den Pferdegeschirren, nimlich Einspinner-, Zwei-
spinner-, Viererzug- und Achterzug-Geschirren bis hin zu
diversen Sattlerprodukten. Der Vergleich mit der Ausgabe
von 1821 zeigt, dass keine Tafel identisch, aber die Darstel-
lungsweise sehr ihnlich ist. Damit bestitigt sich die Aussage
Hofers in seiner Ausgabe von 1821, dass der Inhalt der ersten
Ausgabe fiir die zweite Edition «durchaus umgearbeitet» be-
ziehungsweise «entiérement refondue» worden sei. Das belegt
etwa die Tafel 8 von 1818 mit dem Einspinner-Brustblattge-
schirr, die der linken Hilfte der Tafel 17 von 1821 entspricht:

Bbpant ==12!
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In der Ausgabe von 1818 wurde im Gegensatz zur zweiten
Auflage auf einer Tafel jeweils ein ganzes Pferdegeschirr ge-
samthaft abgebildet. In der zweiten Auflage hingegen wur-
den die Darstellungen komprimiert, indem bei den Geschir-
ren wiederholt zwei verschiedene Geschirre auf eine Tafel
gesetzt wurden. Dabei wurde jeweils nicht mehr das ganze
Geschirr zerlegt dargestellt, sondern nur mehr je eine Hilf-
te. Manchmal sind die ilteren Zeichnungen graphisch leich-
ter lesbar als in der jiingeren Ausgabe.

Ein Vergleich derselben Geschirrmodelle zwischen der ilte-
ren und der jiingeren Fassung ergibt mehr Verzierungen auf
den jiingeren Geschirrvarianten. Das zeigt besonders der
Vergleich der Kammdeckel und passt zur kulturgeschichtli-
chen Entwicklung jener Zeit. Nach der eher strengen Mode
der Zeit um 1800 mit ihren geometrischen Formen, neigte
man im Verlaufe des frithen 18. Jahrhunderts eher wieder zu
geschweiften Modellen mit mehr Verzierungen.

Mit Ausnahme der letzten Tafel tragen alle Abbildungen in
der Ausgabe von 1818 Titel in zwei Sprachen. Dabei fallen
sowohl in der deutschen wie in der franzésischen Fassung
orthographische Fehler auf; offenbar waren der Zeichner
(Hofer selbst?) und der Lithograph keine geiibten Texter.
Die Titel lauten im Originaltext:

21.
22,
23.
24.
25.
26.

Stall Zeug — Equipement d’ecurie

Franzésisches Reitzeug — Equipage 4 la frangaise
Englisches Reitzeug — Equipage a langlaise
Frauen Sattel — Selle de Dame

Huflarren=Zeug — Equipage 4 la Hussarae
Kurier und Reifi=Sattel — Selle de Courreur et
de Voyage

27.

Reit=Schule — Manége d'equitation

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Einspaenig Geschirr ~ Harnais Limoniere

Cabriolet Ggeschir — Harnais de Cabriolet

Carrik Geschirr — Carrik 3 pompe

Brustblatt Geschirr — Harnais Poitrails

Kummet Geschir — Harnais 4 Colliers

Vierspinnige Ziige — Attelages A quatre

Post Ziige — Attelages de poste

Kein Titel (Achterzug)

Erklirungs=Blatt — Feuille dexplications

Fuhr-Wesen — Attelages de Routier

Verschiedene Arbeiten — Defferant ouvrages
Auspolsterung der Kutsch=Kasten — Garniture de
Caisses Voitures

40. Kein Titel (Elemente von vier Sitteln)

Vier Tafeln der ersten Fassung fielen 1821 weg. Die allein
dem Kurier- und Reisesattel gewidmete Tafel 6 von 1818
wurde 1821 mit dem Schulreitzeug zusammengelegt. (Dies
kénnte vor dem Hintergrund der aufkommenden Postver-
bindungen mit Kutschen erklirt werden, die das Reisen
im Sattel seltener werden lieB.) Die reizvolle Vignette auf
der ilteren Tafel zeigte zwei Pferde an einer Zahlstelle mit
Schlagbaum und dem Schild «<Weg Gelt». Auf der einen Sei-
te steht ein Pferd mit Reisesattel und auf der anderen ein
stark bepacktes Pferd mit Kuriersattel.

Auch das «Erklirungs=Blatt» («Feuille dexplications») zur
Anspannung der berittenen Mehrspinner mit den Maflen
der Leinen fiel 1821 weg. Allerdings wurde der Sattel des
reitenden Postillons und andere Teile des Geschirrs des
«englischen Zugs», der auf Franzésisch «Attelage 4 la Dau-
mont» genannt wird, 1821 in die Tafel 23 integriert.
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Tafel 7 von 1818 ist das dritte, 1821 nicht mehr beriicksich-  nes Reitknechts, einen Zugochsen mit Joch und unten die
tigte Blatt. Es zeigte die mit dem «Fuhr=Wesen» («Attela-  Anspannung mit der russischen Duga sowie ein Schlitten-
ge de Routier») verbundenen Geschirre. Dazu gehéren, wie  geschirr mit Geliut. Gerne wiisste man, welchen Regionen
man unten sieht, drei schwere Kummete fiir Fuhrpferde, ein ~ Europas Hofer diese verschiedenen Darstellungen zugeord-
Pferd mit Seitsitz und einer reisenden Frau, den Sattel ei-  net hat.
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Das vierte, 1821 nicht mehr beriicksichtigte Blatt, ist die hier
reproduzierte Tafel 19 von 1818, die die «Auspolsterung der
Kutsch=Kasten» («Garnitures de Caisses Voitures») und die
«Polsterung der Mobilien (Garnittire de Meubles») zeigt.
Oben ist das Innere und die Bockdecke eines Coupé de ville
{englisch Chariot) zu sehen, unten sind Salon-Ausstattungen

und Mébel wiedergegeben. Das Blatt ist deshalb so interessant,
weil es eindriicklich belegt, dass sich die Sattler bei der Ausstaf-
fierung der Kutschen an der entsprechenden Mode der Mé-
bel und Innengestaltung der Wohnriume orientierten. In der
Zeit um 1820 wurden die vornehmen Kutschen zunehmend
bequem gepolstert und damit zu einer Art fahrbaren Salons.
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Einige Tafeln blieben zwischen 1818 und 1821 vom The-
ma her gleich, wurden aber im Detail anders gestaltet. Da-
zu gehdren die Abbildungen mit dem Cabriolet- und dem
Carrickgeschirr. Bei den Zweispinnergeschirren wurde das
Brustblattgeschirr anders gezeichnet. Das zeigt der Ver-
gleich der Tafel 11 von 1818 mit der Tafel 17 von 1821 im
rechten Teil. Dasselbe gilt fiir das Zweispinnergeschirr mit
Kummet. Der zugehérige Kammdeckel wurde 1821 nicht
mehr eckig, in der Art des strengeren Stils, sondern in ge-
schweifter Form vorgeschlagen.

Bei den Bildern zu den Zweispinnern sind auf den einen
Tafeln von 1818 eher Gabelleinen abgebildet, auf den ande-
ren eher Kreuzleinen. Das Letztere ist auf Tafel 12 der Fall;
die gezeichnete Leine weist zwei gleich lange (an der Kanda-
re einzuschnallende) Aste auf. Tafel 11 zeigt indessen ein-
deutig lange Kreuzleinen mit unterschiedlich langen Asten.
Offenbar wurden noch um 1820 Gabel- und Kreuzleinen
nebeneinander verwendet.

Bei der unten reproduzierten Tafel zu den Viererziigen fillt
auf, dass die Vorpferde auf der Abbildung von 1818 deut-
lich linger angespannt sind als auf Tafel 23 von 1821. In der
ersten Ausgabe wurden auch noch die ganzen Wagen ab-
gebildet, zum englischen Viererzug ein Vis-3-vis mit Som-
merdach und zum vom Bock aus gefahrenen Viererzug ein
offener Landauer.

Beim Viererzug nach deutscher Art (mit Stangenreiter hin-
ten links) von 1818 ist auf Tafel 14 ein ganzer Wagen abge-
bildet, eine gedeckte Kalesche. Darunter ist die franzosische
Postchaisen-Anspannung zu sehen, die der unteren Dar-
stellung auf Tafel 21 von 1821 gleicht. Hier sitzt jedoch ein
Postillon auf dem linken Pferd und davor wartet das Ersatz-

gespann (Mittelpferd ohne Geschirr).

In der Ausgabe von 1818 ist kein Sechserzug enthalten, wie
et auf Tafel 27 oben von 1821 erscheint. Dafiir wurde 1818
mit Tafel 15 der Achterzug eingehender bebildert, wie das
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Bild unten zeigt. Dieses Blatt enthilt in der Fassung von  den Pferderiicken nach franzésischer Art so zusammenge-
1818 eine klarere Darstellung der Leinen. Es handelt sich  schnallt, dass der Kutscher auf dem Bock nur zwei Leinen
hier eindeutig um Kreuzleinen, vielleicht die ilteste prizise  in Hinden hielt.

Darstellung des Systems der Kreuzleinen! Diese sind iiber
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Bei den «verschiedenen Arbeiten» («Defferont ouvrages»)
von Tafel 18 fehlen in der Ausgabe von 1818 die Bockdecken
und Schlittengeschirre, die 1821 auf der entsprechenden Ta-
fel 29 zu sehen sind. Und, wie schon erwihnt, fehlen in der
Ausgabe von 1818 auch die verschiedenen Wagenmodelle.

Der Gesamtvergleich zwischen den Ausgaben von 1818 und
1821 zeigt, dass das Werk nach drei Jahren bedeutend er-

weitert und den zwischenzeitlich erfolgten modischen Ent-
wicklungen angepasst wurde. Dem Lauf der Zeit gemif3
scheint die Arbeit des Sattlers an noblen Kutschengeschir-
ren und an der Ausstaffierung luxuriéser Wagen auf Kosten
der Fuhrgeschirre und der Sattelproduktion zugenommen
zu haben.

O
E. Der internationale Kontext:
Revolutiondre Neuerungen in der Zeit um 1800

S~ NG i

Um 1780 wurde die Grundlage des Kutschenwesens gelegt,
wie sie im 19. Jahrhundert bis zur Dominanz des Automo-
bils im frithen 20. Jahrhundert Giiltigkeit behielt. Um die
grofBen Innovationen zu verstehen, lohnt sich ein Blick auf
die Vorgeschichte: Fiir Reisen waren linger schwere, mehr-
plitzige Kutschen benutzt worden, die meist von mehr als
vier Pferden in Brustblattgeschirren gezogen wurden. Dabei
stemmten die kriftigen und kurzbeinigen Pferde die Fahr-
zeuge auf den schlechten Straflen vor allem im Schritt vor-
wirts. So war es in vielen Lindern bis weit ins 19. Jahrhun-
dert hinein; riesige Postwagen zogen die Passagiere und ihr
grofles Gepick im Schneckentempo iiber Land.

In England aber wurden eher leichtere Wagen eingesetzt,

die meist von vier im leichten Kummetgeschirr trabenden
Pferde gezogen wurden. Und der Kutscher lenkte das Ge-
spann nicht mehr vom Sattel, sondern vom Kutschbock aus.

Der berithmte Wagenbauer und Autor Johann Christian
Ginzrot hat es mit einer Abbildung zur Zeit von 1810 auf
den Punkt gebracht. (Dieser urspriinglich aus Straflburg
stammende, gelernte Sattler war Autor des epochemachen-
den Werks iiber Wagen und Fuhrwerke in vier Binden, die
1817 und um 1830 erschienen.) In Frankreich (links) fuhr
man damals noch vom Sattel aus und verwendete gedrun-
gene und stimmige Tiere, sogenannte Postiers. Diese tru-
gen schwere Brustblattgeschirre. Dagegen wirken die an der
Mail Coach angespannten Blutpferde fast wie Rennpferde.
In den Jahrzehnten um 1800 erfolgten die wichtigsten Fort-
schritte im Fahrwesen nicht mehr im durch die Revolution
und die napoleonischen Kriege geschwichten Frankreich,
sondern im innovativeren England, wo sich zwei hauptsich-
liche Faktoren positiv auswirkten.
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OO
F. Die Rolle
Englands

S e O

Der eine Faktor, der zu Englands Fiihrungsposition fiihrte,
war die friihe Industrialisierung dieses Landes. Das Zeital-
ter der Maschinen begann nicht umsonst in diesem bevélke-
rungskonstanten England mit seinen von rationaler Weltan-
schauung geprigten Menschen. Kutschen sind ja auch eine
Art Maschinen. Der Erfinder des neuen englischen Postwe-
sens, John Palmer, sprach selbst vom Postwagen als «Mail
Machine».

Die Industrialisierung fithrte zu vielen technischen Neue-
rungen und damit auch zum Einsatz neuer Materialien. Da-
zu gehérte die um 1780 industriell angewendete Umwand-
lung von Roheisen in Stahl durch Kohlenstoffanreicherung,
Jetzt konnten die Kutschen mit weichen und doch bruchsi-
cheren Federn ausgestattet werden. Neben den Stahlfedern
wurden speziell gehirtete Achsen und die Olschmierung
erfunden. Im Bereich Pferdegeschirr kamen Spangen aus
Stahl auf, die die gebogenen Hélzer um den Kummetleib
ersetzten. Das Kummetgeschirr wurde mit diesen Kummet-
biigeln leichter, eleganter und praktischer.

Die Produktion von Wagen und Pferdegeschirren in grofe-
ren Betrieben bis hin zu frithen Fabriken fiihrte nicht nur zu
einer Kostenverminderung, sondern vor allem zu einer Qua-
litdtssteigerung der neuen Produkte. Die serielle Produkti-
on von Wagen und Geschirren fiihrte auch zu Neuerungen
im Designbereich. Jetzt entwarf der Meister die Einzelstiik-
ke nicht mehr bei jedem Auftrag von Neuem: im Zeitalter
der Arbeitsteilung und Professionalisierung der verschiede-
nen Sparten etablierte sich neu der Beruf des Designers von
industriellen Produkten. Vor diesem Hintergrund ist der
Erfolg des Kutschenentwerfers Rudolph Ackermann und
seines berithmten Verlages zu sehen. Oft wurden neue Kut-
schenmodelle zusammen mit den zugehdrigen Geschirren
entworfen.

Der zweite Faktor war die — mit der Industrialisierung zu-
sammenhingende — Steigerung der Reisegeschwindigkeit.
Das Schliisselwort dazu heiflt «I'ime is money», wie es Benja-
min Franklin schon 1748 ausgesprochen hatte. Bekanntlich

beschleunigte sich die Zeit im Industriezeitalter erheblich.
Im spiten 20. Jahrhundert schaltete man auf der Reise einen
Gang héher, vom Schritt in Trab, ja sogar in Galopp. Der
Beschleunigungszuwachs mag aus der heutigen Sicht gering
wirken, war aber fir damalige Zeiten revolutionir, bedeute-
te er doch mehr als eine Verdoppelung der Geschwindigkeit,
nimlich von etwa 6 auf gut 12 km die Stunde!

Der Zustand der Stralen wurde im spiten 18. und dann vor
allem im frithen 19. Jahrhundert verbessert. Wihrend, wie
schon erwihnt, fir den Zug von mehrplitzigen Kutschen
vor 1800 meist schwere, robuste Pferde verwendet wurden,
spannte man in England zunehmend Blutpferde vor Perso-
nenwagen. Thre Beherrschung in allen Gangarten wurde zu
einer anspruchsvolleren Aufgabe als bisher. Die Professio-
nalisierung des Berufs des Coachman war die logische Fol-
ge. Die neue schnelle Fahrweise fiihrte dazu, dass die Ge-
spanne nicht mehr vom Sattel, sondern vom Kutschbock aus
gelenkt wurden. Auch geniigten die alten Gabelleinen (eine
Leine pro Pferd) und ebenfalls die sogenannten «short wheel
reins» nicht mehr. Bei der Royal Mail setzte sich um 1800
die Leinentechnik durch, wie sie heute noch verwendet wird,
nimlich die englische oder Kreuz-Leine (in modifizierter
Form heute auch Achenbach-Leine genannt).

Das schnellere Fahren begiinstigte zudem die Erfindung
neuartiger Pferdegeschirre. In England trat um 1790 neben
das Brustblattgeschirr zunehmend das leichte Kummetge-
schirr, das man in der schwereren Form in der Landwirt-
schaft schon lingst gekannt hatte. Beim Kummet ist die
Auflagefliche gegeniiber dem Brustblatt eindeutig besser
auf das Pferd verteilt, nimlich auf die Schulterblitter und
weniger auf die Brust. Die Kummetanspannung gewihrt
dem Pferd auch mehr Buggelenk-Freiheit, was sich vor allem
in den schnelleren Gangarten positiv auswirkt,
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@G. Der Sattler und Entwerfer
Rudolph Ackermann

S e s O

Eine Schliisselrolle bei der Verbreitung der englischen Mode
auf dem europiischen Kontinent spielte der gelernte Satt-
ler und Wagenbauer Rudolph Ackermann (1764 bis 1834),
der sich friih als Entwerfer neuer Equipagen profilierte. Er
stammte urspriinglich aus Deutschland (Sachsen) und hatte
sich vor den Toren Basels in Hiiningen (Elsass) bei Marter
(oder Matter), in Paris bei Antoine Carassi und bei Simons
in Briissel weitergebildet. Schlieflich machte er in London
Karriere mit seinen Vorlagen fiir Wagenbauer und Sattler.
(Der Englinder John Ford hat iiber den Kunstverleger ein
Buch geschrieben und bereitet zusammen mit einem Team
ein weiteres Buch iiber diesen wohl bedeutendsten Entwerfer
des 19. Jahrhunderts von Equipagen vor.) Die gut bekannte
Biographie Ackermanns ist ein Musterbeispiel fiir die Mo-
bilitit der Handwerker der Zeit um 1800 und zugleich auch
fiir die schnelle Verbeitung der neuen Moden iiber ganz Eu-
ropa. Pikanterweise wurden die Entwiirfe eines Deutschen,
der in der Schweiz, in Frankreich und in Belgien titig gewe-
sen war, als neue englische Mode zum allgemeinen Vorbild.
Ackermann, der in unmittelbarer Nihe der Heimatstadt
Hofers titig gwesen war, wurde so zum Vorbild auch der
von Hofer produzierten Geschirre.

Uber Ackermanns Werdegang zum fithrenden Entwer-
fer von neuen Equipagen gibt es eine prizise Beschreibung
im 1818 bei F.A. Brockhaus in Leipzig erschienenen Buch
«Zeitzeugen, Biographien und Charakteristiken». Darin
steht zum Lebensabschnitt nach Abschluss der Lehre im vi-
terlichen Betrieb im Jahre 1782: «Als er bei diesen Lieben (in
Leipzig, A. F.) eine kurze Zeit zugebracht hatte, reiste er ge-
rade nach Basel. Nach einem kleinen Aufenthalte wurde er in
dem nahen Hiiningen mit dem damals sehr grolen Wagen-
bauer Marter bekannt, der so viele Talente und Kenntnisse
in dem jungen Manne entdeckte, daf8 er in ihn drang, bei ihm
in Dienste zu treten. Ackermann konnte Anfangs den Ge-
danken nicht ertragen, daB er in eine Festung eingeengt le-
ben sollte, schlug das Anerbieten aus, und ging nach Ziirich;
aber sein Freund Marter schrieb ihm so dringende Briefe,
daB er endlich dessen Einladung annahm, und zu ihm nach
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Hiiningen zog. Wirklich hat er zwei Jahre, welche er dort
zubrachte, nie bereut, weil sie zu den gliicklichsten seines
Lebens gehorten. Er bekam hier Gelegenheit, seine Kunst-
fertigkeiten auszubilden, und im Zeichnen und Ausmalen
der Einfassungen und Wappenschilde an den Wagen Fort-
schritte zu machen. Hier lernte er auch lackieren, vergolden,
und manche andre in sein Fach einschlagende Dinge, die ihm
nachher von besonderem Nutzen waren.» Danach ging Ak-
kermann nach Paris: «Es lebte damals in Paris ein gewisser
Anton Carrossi, der wegen seiner vorziiglichen Geschicklich-
keit in der Zeichnung von Equipagen-Mustern eines grofen
Rufs genof8. Damit nun Ackermann dessen Unterricht be-
nutzen kdnnte, zeichnete er acht Monate fiir ihn unentgelt-
lich ...» Danach, im Jahre 1787, «beschloss Ackermann, sich
nach London zu begeben.» Dazwischen allerdings arbeitet er
noch bei Simons in Briissel, bevor er definitiv abreiste: «Wer
hitte denken kénnen, daf in einem Lande, wo diese Manuf-
actur héher als irgendwo getrieben war, Ackermanns Talente
selten und gsucht seyn wiirden! Aber es verhielt sich wirklich
so. Mit Befremden und zu seiner Freude fand er, da8 man
seine Risse und Zeichnungen auflerordentlich schitzte, vor-
trefflich bezahlte, und die allen andern vorzog, ... Jetzt erhielt
er sich damit, daB er fiir die Londner Wagenbauer Zeich-
nungen und Modelle entwarf, Zur gleichen Zeit legte er eine
Zeichenschule an. ... Bis 1795 fuhr Ackermann fort, sich mit
Rissen und Modellen fiir Kutschen, wofiir ihn die Londner

Wagenbauer reichlich bezahlten, sein Brod zu verdienen.»

Die rechts abgebildeten Zeichnungen Ackermanns von
1794 hat Faverot de Kerbrech 1903 in seinem berithmten
Werk «Lart de conduire et d'atteler» reproduziert. Ein Ex-
emplar davon ist im New Yorker Metropolitan Museum of
Art erhalten. Dort sind die vier Darstellungen in Tinte be-
schrieben mit:

+ «A Pair of Post Chaise Harness, also ein Zweispanner-
geschirr fiir die Postchaise.

+ «A Pair of Curricle und Phaeton Harness», also Zwei-
spannergeschirr fiir den Karrick und den Phaéton.
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«Pair of Coach Harness», also Zweispinnergeschirr fiir
eine Berline.

«A Pair Coach and Chariot Harness», also Zweispanner-
geschirr fiir die Berline und das Coupé de ville.

Diese vier Zeichnungen wurden schnell in Deutschland
weiter verbreitet. Sie erschienen noch im Jahre 1794 in dem
in Weimar herausgegebenen «Journal des Luxus und der
Moden». Dabei wurden die vier Entwiirfe Ackermanns sei-
tenverkehrt abgekupfert und mit einem ausfiihrlichen Kom-
mentar versehen. Eingeleitet wurde diese Beschreibung der
«Neuesten Englischen Geschirre» mit folgendem Text:

«Bekanntlich sind die Pferde-Geschirre kein geringer Ge-
genstand des Luxus, und nicht minder dem Zepter der Mo-
de unterworfen als Hiithe und Hauben der eleganten Da-
men, und Fracks und Schuhschnallen der schénen Herren.
England war von jeher im Besitz des Rechts uns zu lehren
und vorzuschreiben wie wir unsere Pferde stutzen, putzen,
anschirren und durch sie unser eignes liebes Ich erhShen,
interessanter und verdienstvoller machen sollten; was Wun-
der, wenn es auch noch von Zeit zu Zeit fiir Nahrung dieser
edlen Passion bey uns sorgt. Wir wollen daher hier... die
neusten Moden und den modernsten Geschmack in Eng-
lischen Geschirren, so wie wir dieselben eben aus London
erhalten haben, liefern.» « Der Zweck der Publikation war:
«...damit unsre teutschen Sattler und Riemer wenigstens
nach den neusten Englischen Formen arbeiten, und dief8
Bediirfnifl unsrere Hofe und reichen Pferde-Liebhaber auch
befriedigen konnen, ohne dass diese néthig haben ihr baares
Geld dafiir nach England zu schicken, und vielleicht noch
einmal so theuer bezahlen, was sie in Teutschland um die
Hilfte haben kénnen.»

Abbildung 16 wird als «ein Paar Postzugs-Pferde» bezeich-
net, mit einem «englischen Jockey oder Reitknecht», dessen
Kleidung genau beschrieben wird. «Die wesentliche Cha-
rakteristik eines Postzugs-Geschirrs ist Leichtigkeit, und
dass es so wenig als moglich die schéne natiirliche Form ei-
nes Pferdes verstecken oder betasten darf.» Das Pferd an der
rechten Hand von Abbildung 16 wird als «Cabriolet-Pferd
mit einem Siehlen-Geschirr, von schwarzen Glanz-Leder
mit silber-plattirten Schnallen und Beschlage» bezeichnet.
«Kopf- oder Hauptgestell hat 2 Ziigel, nemlich sowohl einen
Trensen- als auch einen Stangen-Ziigel.» Das Pferd an der
linken Hand ist «ebenfalls ein Postzugs-Pferd, jedoch mit
einem leichten Kommte, welches innerhalb einen eisernen
Biigel hat.» Hier wird wohl erstmals iiberhaupt das leichte
englische Kummet mit Stahlbiigel genauer vorgestellt.

Abbildung 17 zeigt zwei Pferde mit Kummetgeschirren an
der Hand eines Reitknechts mit friihem Zylinderhut und
hellem Mantel. Die Kopfgestelle «haben farbige Stirnbin-
der, Rosetten und Ohrenbiigel, Spiegel». «Kleine Tragsit-
telchen, und unter demselben entweder ovale oder bognicht
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ausgeschnittene Deckchen von bunten Manchester putzen
das Geschirr sehr.» Beide Geschirre zeigen Stangenpferde
und haben dementsprechend Hintergeschirre und Aufhal-
teringe an den Kummten. Es sind «Sattel- und Hand-Gaul,
wie man an den iufleren Lenkriemen sicht, denn die inne-
ren formiren die Kreutzziigel. Die Trensenziigel sind in den
Sattelhacken eingehingt.» Darauf folgt die Beschreibung
der neuen Aufsatzziigel: «Aber als eine neue Erfindung
muss man an diesem Geschirre den dritten obersten Ziigel
bemerken, welcher oben am Kehlriemen durch einen plattir-
ten Ring, und an beyden Backen des Pferdes in eine plattirte
Kette geht, hinten aber in den Sattelhacken gehingt wird.
Dieser sogenannte Richt-Ziigel dient dazu, Pferden, die den
Kopf hiingen lassen, denselben in die Hohe zu richten, in-
dem man diesen Ziigel in den Seiten-Ketten, welche herun-
ter ins Gebif8 gehen, so kurz hingen kann als man will.»

Abbildung 18 zeigt Brustblattgeschirre «fiir Kutsch-Pferde
in der Stadt» an der Hand eines «Londner Kutschers» mit
Dreispitz und kurzer Periicke aus Wolle. «Beyde Geschir-
re haben kleine bunte Sattel-Deckchen von verschiedener
Form, nach den zweyerley Kammdecken, einen separir-
ten Halsriemen, der iiber das Widerross liuft, Schwanz-
riemen und Hinter-Geschirr, und sind also sehr geschickt

einen Wagen tiichtig aufzuhalten; sind auch durchaus mit
silberplattirten Schnallen und Beschligen versehen.» Diese
«Stadt-Geschirre» mussten stark dekoriert sein, etwa mit
silberplattierten Einfassungen an den Kammdecken und
Scheuledern. Auch hier sind «Richt-Ziigel» eingeschnallt,

diese laufen durch den Kehlriemen.

Abbildung 19 zeigt ein Paar reich dekorierte «Englische
Pracht- und Staats-Kutschen Geschirre von neuestem Ge-
schmacke». Gemif der giiltigen Etikette fiir «Staats-Caros-
sen» trigt der Kutscher Epauletten und die Pferde «lange
Schwinze»; «man wihlt gewshnlich Jsabellen zu dergleichen
Staats-Ziigen». «Beyde Geschirre haben bunte Satteldecken
unter den Kammdecken, und als Staats-Geschirre mehre-
re Riickriemen, und aufler den silberplattirten Schnallen,
Einfassungen, Schliisseln und Spiegeln auch dergl. Platten
auf den Riickriemen. Das Geschirr zur rechten Hand des
Kutschers ist bloB von schwarzen Glanzleder, jedoch mit
bunten Stirnbande, Rosetten und Ohrenbogen, hat auch die
3 gewdhnlichen Stangen- Trensen- und Richt-Ziigel. Das
Geschirr linker Hand ist nun aber vom ersten Range, von
rothen Marroquin, mit blauem Sammte eingefasst, und das
Kopfgestelle mit Bandrosen und grofien Quasten von Perlen
decoriert.»

OO
H. Die englische Post (Royal Mail)
als Vorreiter zwischen 1784 und 1850

s

Die Durchschnittsgeschwindigkeit eines englischen Post-
gespanns lag im spiten 18. Jahrhundert im Sommer be-
reits zwischen 11 und 13 km/h (im Winter weniger). Unter
Queen Victoria wurde die Durchschnittsgeschwindigkeit
der Pferdepost mit den inzwischen verbesserten Straflen auf
16 km/h gesteigert. Damit war damals die englische Post
(bis zu den ersten Eisenbahnverbindungen) das schnell-
ste Verkehrsmittel der Welt! Diese Leistung konnte nur
erbracht werden durch wenige, genau organisierte Stopps
mit raschen Pferdewechseln etwa alle 20 km. Dort stan-
den jeweils leichte und hoch im Blut stehende, fertig ange-
schirrte Pferde bereit. Mit solchen Gespannen konnten die
Wagen im schnellen Trab oder gar im Galopp iiber lingere

Distanzen gefahren werden. Das Fahrzeug selbst wies um
1800 bereits alle Elemente des typischen englischen Postwa-
gens auf, eine Berline mit vier Plitzen im Inneren und dem
Kutschbock auf der vorderen Box, in der die Reisenden et-
was Gepick mitfiithren konnten. Auf der hinteren Box, fiir
die Postsendungen bestimmt, stand oder safl der Guard, ein
Angestellter der Post.

Sportbegeisterte Adlige setzten sich zuweilen auf den
Kutschbock neben den Coachman und bestachen diese, so
dass sie ihnen zeitweise die Leinen in voller Fahrt iiberga-
ben. So wurden sie in die neue Fahrkunst einwiesen. Und so
entstand, wie man im 1889 vom Duke of Beaufort heraus-
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gegebenen Buch «Driving» nachlesen kann, das «Pleasure

Driving» oder «Coaching» der Oberschicht.

Es gab damals in Europa keine anderen Personenwagen und
Gespanne, die im tiglichen und eben schnellen Gebrauch
mehr erprobt wurden als die der englischen Post. Sie bestan-
den den Hirtetest in den fiinf Jahrzehnten zwischen 1784
bis zur Einfiihrung der Eisenbahn kurz nach 1830 auf den
Hauptstrecken glinzend. Auf dieser Grundlage wurde nicht
nur die englische Wagen- und Geschirrfabrikation, sondern
auch die dortige Fahrweise in ganz Europa wegweisend.
Wenn auch Frankreich nach 1850 im Wagenbau wieder
aufholte, bis zum Ende der Kutschenzeit blieb die einfache
englische Mode und damit der Grundsatz «the plainer the
better» sprichwértlich und tonangebend.

Fassen wir zusammen; in der Zeit zwischen etwa 1780 und
1820 erfolgte in der Domine des Wagenfahrens und Kut-
schenbaus eine innovative Kettenreaktion in neun Akten:

1. Im Industriezeitalter beschleunigt sich die Zeit.

2. DasBediirfnis nach schnellerem Fahren fithrt zum Ein-
satz von leichteren Pferden, die iiber 10 Meilen trabend
und galoppierend ziehen kénnen.

3. Die Voraussetzung dafiir ist eine begrenzte Zuglast
und ein neuartiges Geschirr.

4. Die Wagen werden leichter und leichtgingiger gebaut.

5. Sie miissen wegen der schnelleren Fahrt auch besser ge-
federt werden.

6. Das leichte Kummetgeschirr setzt sich durch.

7. Im schnellen Trab und im Galopp miissen die Pferde
flink gelenkt werden kénnen.

8. Die Kutscher fahren jetzt nicht mehr vom Sattel, son-
dern vom Bock aus.

9. Sie miissen besser ausgebildet sein und bedienen sich
der neuen Kreuzleinen.

Diese Entwicklung macht in ganz Europa Eindruck. «Faster
- lighter ~ plainer» setzt sich in Westeuropa durch.

—~OH= o~
I. Hofers Werk als frither Markstein

in der Fachliteratur tiber Geschirrsattlerei

— DA

In Zeiten des schnellen Wandels wichst jeweils das Bediirf-
nis nach rascher Information iiber neue Entwicklungen. Das
war auch um 1800 unter den Handwerkern der Fall, die sich
auf dem neuesten Stand halten wollten. Damals kamen zu-
dem neue preisgiinstige Drucktechniken auf. Dazu gehérte
der Steindruck, der illustrierte Werke erschwinglich mach-
te. (Die meisten ilteren, mit Kupfertafeln ausgestatteten
Werke waren noch sehr teuer und dementsprechend an die
Aristokratie gerichtet gewesen.)

Vor diesem Hintergrund ist das Werk von Alexandre Hofer
mit seinen Lithographien zu sehen. Es kam zudem in einer
Zeit heraus, als nach Ende der Napoleonischen Kriege die
Luxusbereiche wieder zu florieren begannen. Damals, in
der Epoche der Restauration, verbreiteten sich die in Eng-
land gemachten Erfindungen schnell iiber den europiischen

Kontinent. Dazu gehérte der Siegeszug des englischen
Kummetgeschirrs fiir Luxus-Equipagen. Ganz allgemein
festigte sich damals die Grundlage der Luxusgeschirre, wie
wir sie bis heute kennen,

Wie eingangs erwihnt, ist das schmale Werk Hofers das
bisher ilteste bekannte, eigentliche Sattler-Handbuch. Zur
Domine des Sattler-Handwerks hatte es in der Zeit vor
1800 wenig Publiziertes gegeben. Hin und wieder wurden
besondere Luxusgeschirre abgebildet, wie etwa dasjenige
von de Poilly aus der Epoche Louis XV. (reproduziert in Fa-
verot de Kerbrech 110ff.). Im 18. Jahrhundert wurden vor
allem in franzésischen, hauptsichlich der Reitkunst gewid-
meten Werken, die auch das Fahren streiften, hin und wie-
der Sattlerei-Produkte abgebildet. Dazu gehért das Werk
von Frangois-Alexandre-Pierre de Garsault des Jahres 1742
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mit dem Titel «Le nouveau parfait Maréchal», in dem einige
Brustblattgeschirre abgebildet wurden. Die Sattler lernten
damals ausschlieflich in der Praxis; viele Lehrmeister hiite-
ten ihre Geheimnisse und gaben ihr Wissen ungern weiter.
Die Lehtlinge mussten in der Ausbildung selber Zeichnun-
gen der Einzelteile anfertigen, wenn sie spiter solche selb-
stindig herstellen wollten.

Die in der Zeit zwischen 1751 und 1780 entstandene En-
cyclopédie von Diderot und d’Alembert hatte unter den
Stichworten «sellier-carrossier» und «bourrelier» erstmals
die Instrumente und Produkte des Sattlerhandwerks syste-
matisch behandelt. Die Berufsbezeichnung «sellier» oder
«Sattler» bezeichnete einerseits den Sattelmacher, war aber
auch ein Uberbegriff fiir Leder und Stoffe verarbeitende
Handwerke im Fahrzeugbau. Als «bourrelier» wurde im
18. Jahrhundert der Kummetmacher bezeichnet («<bourre-
let» war ein altes Wort fiir das Kummet). In der Tradition
der Enzyklopidien war mit Band 52 von 1792 ein wichtiges
Werk zum Thema Kutschen und Zubehér in der «Oeco-

nomisch-technologischen Encyclopidie» von Kriinitz mit

entsprechenden Abbildungen entstanden. 1808 kam Band
110 zum Thema «Pferd» heraus, in dem unter dem Stich-
wort «Pferdegeschirr» vor allem die englischen Geschirre
beschrieben wurden.

Alle diese erwihnten Publikationen wurden nicht als
Handbiicher fiir Handwerker geschrieben, sondern richte-
ten sich an ein allgemeines, gelehrtes Publikum. Das inderte
sich kurz vor 1800. Im Jahre 1794 entstand in der damali-
gen Wagenbau-Hochburg London das Standardwerk zum
Wagenbau «A Treatise on Carriages» von William Felton.
In diesem wichtigen Band wurde auch die Arbeit des «har-
nessmakers» auf den Seiten 129 bis 180 ausfiihrlich bespro-
chen. In London wirkte damals bereits der schon genannte
deutsche Sattler Rudolph Ackermann, Zwischen 1791 und
1826 gab er insgesamt 14 Biicher mit «Drawings of Fashio-
nable Carriages» heraus. Aus einem im Jahre 1797 heraus-
gekommenen Druck wird hier ein «Crane neck Travelling
Charriott» abgebildet, also ein Reise-Coupé. An diesem
sicht man die grole Arbeit des Sattlers. Dazu gehérten die
Koffer, die Hingeriemen und natiitlich die ganze Innen-
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ausstattung. Das Neue an diesen publizierten Seitenrissen
war die prizise Darstellung und die mafstabgerechte Dar-
stellungsweise. Solche Abbildungen der neuesten Londoner
Wagenmode dienten in der ganzen Welt als Vorlagen fiir
den Bau von neuen Wagen.

Ahnliche Zeichnungen erschienen zwischen 1802 und 1835
regelmiBig in der franzosischen Zeitschrift «Collection de
Meubles et Objets de goiit» als Supplement des «Journal
des Dames et des Modes». Das waren indessen mehr Stil-
votlagen als eigentliche Bauanleitungen. Genauer hingegen

waren wiederum die spiter ebenfalls in Paris erschienenen
Zeichnungsserien «Voitures nouvelles» von Baslez, die meist
zu den Wagen die Geschirre in der Seitenansicht zeigten.
(All diese Quellen wurden im Werk «Kutschen Europas»

ausgewertet und beschrieben.)

Nicht ausgeschlossen ist, dass Hofer fiir sein eigenes Werk
Pariser Vorlagen beniitzte. Bisher wurden jedoch keine ent-
sprechenden Publikationen gefunden, wie dies spiter fir Ci-
liax nachweisbar ist (siche unten).

OO~
K. Konsolidierungsphase
zwischen 1820 und 1850

— O

Nach der Zeit um 1820 inderte sich im Bereich der Pferde-
geschirre, wie Faverot de Kerbrech selber sagte, unter Ko-
nig Louis-Philippe wenig bis zur Zeit Napoleons IIL. Die
wesentlichen Erfindungen waren gemacht und es zeichnete
sich eine Konsolidierung ab. Jetzt wurden aber, vor allem im
deutschsprachigen Raum, in dichter Folge neue Handbii-
cher ediert.

1824 erschien in Leipzig von G. von Tennecker das Buch
«Griindlicher Unterricht in der Ziumung, Beschirrung und
Bespannung der Wagenpferde so wie in dem Fahren mit 2, 4,
und 6 Pferden, nebst einem Anhang iiber das Einfahren jun-
ger Pferde; ein Hilfsbuch fiir Herrschaften und Kutscher.
1829 kam das Werk «Fahrkunst» des kéniglich-bayerischen
Oberbereiters Franz Xaver Joseph Schreiner heraus, in dem
im ersten Kapitel die ersten 50 Seiten den Pferdegeschirren
gewidmet waren, beruhend auf einer Arbeit des Jahres 1822
desselben Autors. Darin wird in allgemeinverstindlicher
Weise und ergiinzt durch eine Tafel die Geschirrkunde jener
Zeit zusammengefasst.

1834 erschien in Ilmenau das Fachbuch «Vollstindiges
Handbuch des Riemers und Sattlers» von Ciliax. Die-
ses Werk fuflte auf dem franzésischen Handbuch von M.
Lebrun (der auch andere Handbiicher verfasste), dem «Ma-
nuel complet du bourrelier et du sellier» von 1833. Ab 1836

gab es verschiedene Auflagen des in Leipzig und Quedlin-
burg herausgegebenen Werkes «Der vollkommene Sattler»
von August Munke.

Diese schnelle Folge von neuen Handbiichern im frithen
19. Jahrhundert spiegelt die Bediirfnisse jener Zeit; Kut-
schenfahren verbreitete sich auf neue Kreise, die Mobilitit
der oberen Gesellschaftsschichten nahm stetig zu. Dank
der gestiegenen Nachfrage nach Kutschen und Geschirren
wurden Handwerksdominen wie Kutschenbau und Ge-
schirrfabrikation zu einem goldenen Boden. Die Handwer-
ker mussten nach den neuesten Moden arbeiten, wenn sie
konkurrenzfihig bleiben wollten. Vor diesem Hintergrund
wuchs der Marke fiir entsprechende Fachbiicher weiter. Da-
zu kam, dass die Gesellschaft offener wurde, auch die der
Handwerker. Nach und nach fiel in den meisten Lindern
das Zunftregime, durch welches das Wissen der einzelnen
Handwerksbereiche lange restriktiv verwaltet worden war.
Dazu hatten ganz besonders die alteingesessenen Sattler-In-
nungen gehort, deren Einfluss im Laufe des 19. Jahrhunderts
langsam schwand.
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L. Jiingere
Sattler-Handbticher

S e

Zwischen 1846 und 1855 erschienen in Weimar bei Ferdin-
and Jansen die «Londoner und Pariser Musterzeichnungen
fiir Sattler, Riemer, Tischner und Wagenbauer nebst der
nétigen Erklirung und Angabe der MafRe». Schon der Titel
zeigt die mittlerweile erfolgte Dominanz von London und
Paris in dieser Domine. Als Pariser Vorlagen wurden vor al-

lem Editionen von Baslez abgekupfert. Hier ist die Tafel 23
abgebildet, ein «Kutschgeschirr fiir zwei Pferde», Neben der
hier nicht reproduzierten Seitenansicht des Zweispinners ist
das zerlegte Geschirr dhnlich wie bei Hofer ausgebreitet. Alle

Teile sind ebenfalls genau vermaft, von der «<Kammdecke» in
ihren Einzelteilen (Nr. 1 bis 6) bis zum «Umgang» (Nr. 32).
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Auffallend sind die zahlreichen Publikationen aus dem
Osten Deutschlands, offenbar war dies eine wichtige Regi-
on fiir das Sattlerbandwerk. Das oben erwihnte Werk von
Ciliax wurde im 19. Jahrhundert verschiedentlich neu aufge-
legt und war die Grundlage des bekannten Werks von Karl
Schliiter und Wilhelm Rausch aus Halle an der Saale. Bei-
de waren Sattlermeister. Ihr «Vollstindiges Handbuch fiir
Sattler, Riemer und Tischner» erschien in der Reihe «Neu-
er Schauplatz der Kiinste und Handwerke». (Jetzt hatte sich
die Seitenansicht des Gespanns als iibliche Ansicht durchge-
setzt. Das war ja — wie bei der Kutsche — die Hauptansicht
der vorbeifahrenden Equipage.) Die elfte Auflage des Hand-
buches von 1897 wurde mitsamt dem zugehérigen Atlas im
Jahre 1897 vom schweizerischen ISK A-Verlag faksimiliert.

Derselbe Verlag besorgte 1986 die Faksimile-Ausgabe des
groBformatigen Werkes «La Sellerie Frangaise» von 1878.
Dieses war von der franzdsischen Zeitschrift «Le Guide
du Carrossier» herausgegeben worden, in der neben dem

Hauptthema Wagenbau die Geschirrproduktion stets

ebenfalls ein wichtiges Thema war. Dabei arbeiteten die Ge-
schirrsattler Guinand, Léné und Janson federfiihrend mit.

Im Laufe des 19. Jahrhunderts entstand eine neue Gattung
von Publikationen zum Sattler-Handwerk, der Verkaufs-
katalog grofler Sattlereien. Sie boten ihre Produkte in einer
groflen Bandbreite an und bildeten die angeschirrten Pfer-
de jeweils weiterhin in der Seitenansicht ab. In Frankreich
zihlte die bekannte Firma Hermés in Paris zu den Marke-
filhrern mit ihren Katalogen. Fast in jeder groleren Stadt
Europas gab es mittlerweile bedeutende Sattlereien. In
Deutschland findet man fiir die Zeit um 1900 wieder vor
allem in &stlichen Lindern bedeutende Fabriken fiir Satt-
lerwaren und fertige Geschirre. Dazu gehorte neben Schult-
ze in Berlin die «Pferdegeschirr- und Sattlerwaren-Fabrik
Kuntze in Penig (Sachsen)». Aus ihrem «Musterbuch Nr.
93» ist hier der Umschlag und das Angebot Nr. 20, ein
«Zweispinner-Kumtgeschirr in rundgeschweifter Form» als

Beispiel abgebildet.
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Damit ist gesagt, dass in der Spitphase der Zeit von Pferd mittlerweile eigene Fachzeitschriften, wie etwa seit 1870

und Wagen vor allem industriell gefertigte Geschirre die «Deutsche Sattler-Zeitung». Solche Organe blieben bis
und Sattlerwaren den Ton angaben. Den kleineren in die Zwischenkriegszeit des 20. Jahrhunderts wichtige
Betrieben verblieben vor allem einfachere Geschirre und Standardpublikationen.

solche fiir den lindlichen Gebrauch. Fiir diese gab es

® Zweifpanner — Kumtgefchirr
in rundgefchweifter Form
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von Andres Furger

Mit der Fahrkunst steht das lebendige Zusammenspiel von
Mensch, Pferd und Wagen im Zentrum dieses Bandes. Zu-
nichst wird den Urspriingen des eleganten Kutschenfah-
rens in Italien nachgeforscht und danach das Aufbliihen
der Fahrkunst im Frankreich des 17. und 18. Jahrhunderts
beschrieben. Es folgt die Zeit der Perfektion in England
und in Deutschland im 19. und 20. Jahrhundert bis hin zum
modernen Fahrsport. Die verschiedenen Fahrtechniken,
die Entwicklung der Fahrleinen und der Gebisse werden
ebenso vertieft dargestellt wie die Anspannungsarten und
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Geschirre verschiedener Linder. Damit schlieBt das Werk
bestens an die beiden Binde «Kutschen Europas» an. Dem
heutigen traditionellen Fahren und den damit verbundenen
Fragen ist das ganze letzte Kapitel gewidmet. Wie wichtig
ist das Gesamtbild des Gespanns? Welcher Wagen passt zu
welchen Pferden und Gelegenheiten? Auf solche Fragen gibt
das Buch konkrete Antworten.

Das in Koproduktion mit dem Verlag Olms entstandene
Buch umfasst 340 Seiten mit iiber 400 farbigen Abbildungen.

Euro 138., englische Ausgabe € 158.-

Zu beziehen beim GEORG OLMS VERLAG Hagentor-
wall 7 D-31134 Hildesheim info@olms.de

English Version available

DAS HANDBUCH FUR SATTLER -
LE REGULATEUR DU SELLIER

von Alexandre Hofer

Dieser erste Reprint ist dem bisher iltesten bekannten
Sattler-Handbuch gewidmet. Das reich illustrierte Werk
aus dem Jahre 1821 wurde erst kiirzlich wieder entdeckt.
Alexandre Hofer stammte aus dem elsissischen Miilhausen
und war danach in Wien titig, Seine integral in Deutsch
und Franzésisch abgefasste Schrift deckt alle Sparten einer
damaligen Sattlerwerkstatt ab, die Herstellung von Reitsit-
teln, die Fertigung ganzer Pferdegeschirre und die Ausstaf-
fierung von Kutschen. Auf 14 ganzseitigen Tafeln werden
die wichtigsten Produkte mafistabgerecht abgebildet und
erliutert. Im Kommentar von Andres Furger wird das lange
verschollene Werk in den gréfieren Zusammenhang gestellt.

Preis Euro 29.-/CHF 39.-

Textes en allemand et en frangais
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IN VORBEREITUNG
FUR 2011:

DIE KUTSCHENSAMMLUNG
HEINZ SCHEIDEL IN MANNHEIM

Der Uberblick: Fuhrwerke, Wagen, Schlitten, Pferde-

geschirre, Kinderwelt, Reiten, Accessoires und Dokumente
von Andres Furger

In Mannheim steht die weltweit grofite Sammlung von Kut-
schen, Schlitten und zugehérigen Accessoires. Mit diesem
Band wird erstmals ein Uberblick iiber die groBartigen Be-
stinde publiziert. Die Objekte stammen aus Deutschland,
aus verschiedenen europiischen Lindern sowie den Verei-
nigten Staaten und decken den Zeitraum vom 18. bis ins
frithe 20. Jahrhundert ab. Der Sammler selbst, der Bauin-
genieur Heinz Scheidel, fithrt in seine Schitze ein. Andres
Furger stellt die ausgewihlten und von Thomas Raffler pho-
tographierten Sammlungsstiicke in den gréfleren Kontext.
Die breite Spanne der historischen Fahrzeuge geht vom
einheimischen landwirtschaftlichen Leiterwagen iiber den
englischen Hansom Cab und die Betline aus dem Berliner
Marstall bis zum Jagdwagen, wie er noch in der Zwischen-
kriegszeit des letzten Jahrhunderts beniitzt wurde. Den be-
deutendsten Bestand macht die umfassende Sammlung von
stidtischen Luxus- und Sportwagen der Zeit um 1900 aus.
Die Reihe geht vom kéniglichen Landauer aus Wiirttem-
berg bis zur sportlichen Coach, wie sie in Philadelphia ge-
fahren wurde.

Die hier ebenfalls erstmals vorgestellte Schlittensammlung
zeugt von der groflen Bandbreite der in Deutschland und
angrenzenden Lindern eingesetzten Modelle. Daran schlie-
Ben Kinderfahrzeuge an, darunter die zietliche Kalesche des
einzigen Nachkommen von Napoleon III. Kurzgeschichten
der vertretenen Wagenbauer und Sattlereien, sowie ein In-
dex runden den Band ab. Der Uberblick iiber die Kutschen-
sammlung Heinz Scheidel ist ein Nachschlagewerk von eu-
ropiischer Bedeutung zum Thema Fahrzeuggeschichte vor
der Zeit des Automobils.

340 Seiten im Format 240 x 287 mm mit iiber 300 vierfarbi-
gen Abbildungen und Leineneinband.

Das Werk ist ab Friihjahr 2011 lieferbar zum Preis von
Euro 98.- / CHF 140.-

DIt KUTSCHENSAMMLUNG
HEINZ SCHEIDEL MANNHEIM
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