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N Ûtt a"t* m / ia,yre ro butù;/J r r, r1,,U/,u./rc /û m il /a ryre n E"/tyt t'/7 t n, r( r'

( t,k nr rl'Ê{y lr: o efSf, n/r, o/"n ) r.r q/orf

O Utrrry'""/i, agfcr,y/r.r"le efa,ilrt 
"

P I 6l/ tfAn n/;v e ( rlro r *rofirrar /,,gf/
,su(e.{ an lrn B "d{ /{aa en agfr/" r{ofrnt

Q/{fr,:'/tff aoz nuenly
D æ û h,rtrr d gcaa{ n lel oon Le lrr
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ITll/ T', qrip c:l'lrt'l l.l rl t' l$.'r/ R ei l, -- ,I .hul, -
I [at't êo- r'

A- .Ç,rft ,rt J.frz.â7a 
t1

Il , i'e//,z ù' 7ttqz.,"/
C /' A 1, /tryn /c/ V a zrn,y a/r'r- zy'tn, t)*t'

Eù,rsruul tprz ctzr, t/e éanrru
DZrz ,.tbtgrû * rr*""ibrl.

I'-, Z",rZzrrafuu;
b'Jt Rrz./an dc nruz"Vt

{j t orerr.t dc /or',re.

0 êruu/ d7zÉi/n'a/z'& h,-i)rlyh'
Pf,oârù&.
O,Lt êuuVra'e.

InA Bqt4(mqrtr ilc\Ioyege .

'||.t'cr/.e /yami^ra

/. n /./zi,ù /tzavt' à aoltrzû.'

,l f,, rr, r,-i'r.'c rurtlaç ?z ù?. &t.
Iirotlott, à ûtd.
I t/.t ûrryfz;É.

/-e (|zgû'nz/ à fb.mtE'pgng.
L enfiznqlarBt é g,h furytàn G7tq1e 7

Nrg Eqn+4,0e de tlnrrnnr.
ld'.fl'//, tle urur-rbr'-

N ûhaT rttr-rVrrt,ar a/tuùa b, ùûàb,.

Leu$.
AJratubra.,/Aan/.t atzl

BDæ,hnag*'eu.tful.
CDf e* //J t m< u2b rzr.y niflzrperâ7â t

&z Jûrqù:na ëznË//1"æ"/ar. oaul
lrUù âail aon,fur,kartz Z(de..

fr ^OoBârrilt&n.
' l' Itz-e,f/zr//t uz^vc

1| D*Zrzan+,tq7zaan.

N'{,tkitze u,Q z,rft' Rris e,
IUic:" t7?trdlZ.
Zæ Z ær*r, nztfr &%ëriÂr"/u.q/rUl
f,-Dù-?adUlz'vâze,
-K Deræ lJz'a?e/ z'* -B at*re.

ItDo' PaaV,!1/fraa

Da-, ?â g,$zun ffitn n,fdâ 42â;
&zr''â'Frzni$/tz4ffir*,rffrn"*rÉ
,.lZrb Z

È{1 f lirrrr^r,er ILetI, r, e\,t$
MDo,frt r-t--zuw&/.

X R b.*., .fu2/)rpar',y'rzràrrra? tut/zaç.

,rdzrrrTâz

(1, fcy'azrl rad Jâz./.iâi.,È rfu, 6u.rû.

P/)". Zqzzttr.

ù/)e.,h/z rrt/i'ztit t r n
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Ilartoi,$ à Poil,rail,s.

îË{ Harnoi,s à Innrolrièt'e .

1tr'ÀHtrnois à ilsr,x0teveûilx.
Nf,tl)fu" & fu, æzà-4)tutZ
bZar //anz'Zba,.
C Z o-4{on*aZ" aæa,dw <raz1r Crair)rc .

TlZe Ze-tere & zzzarerab .

Et-f,;z ,fiu'grorya - '

Tâcrec * u*)ry"là aâoù":' /""'
çr'W io /b/r".
tAelaV* ryû ,& Z/7n22'z* h âd& anq'

,s*â ûybuzu &tz,hzz,yfui â' /ùl
tteû #ryfuz Zbn Zorrmt (z/Æ

aaczfut fa?lz s'azZ eàz4anazÉ

lI Z a Paùa/p: o u* Z ùnara ærv .w<t
,,amruu e ûz*nzfu^:'.

L[" ,4aw/àfu^-Qzarar
ÂJaff&ûqfu:Fzâ,"/æ'rrtz^*h
,firu--*tlê. d/aæv?b aaæ &z'-Va*
âà,r, oJfre' {,raua â'Vfu?ÉU'
LZiiItz{a" aÉ& *'oVs Zln aaâ

: &otrrâv.
*. .":;:,.:

N.Bor*n & 46e, t)ne au' daaY.

OZe-HzszZzzæl;
P-tran-?Vaia
A/"te fou." aæ rrlza'a/ *cztZ

HZaarS/z/*o7w"aâ' à &'o'
SZ^, âaz;ryaar.

TZn n ûzrr-r'oze* tlt zzzt"en//at
1 | ?ag6 " <Jbua on r9 ri* n''{ h' az z tt à /'ttd

/zanzmir.

BrusttrlaUge s c,hirr e.
,9

]s*18 inspâlnni ge s od ;L arnïer Ge*îlrtj

X+2L.,weyspCrrnrges Geschrrr". 
I

Das W, HCI4 zt c b,cf, .f*irn Q a rzù

b,fùai&t
Da,cM/pâM ra?oda, o/m/ frazz,.

./
Da,s hmvûf,?-.

DæZaziu âe.r*b Zgrdæêa
*-tg aâs fu*eëcz -7ZàLz,zadzzzràir
,8aazë2. afu à2,& àadzzz
A?z,rrhz?æteh)&ozâ//zb.
E[Da,ç,BrztcrthÉ xzt futr& aoh,e

.-4yflbzzdze7.
f fut%An;raar/aÉz4z,V

'Dz']baàa?"/æZt*va'cah.&o-ë1,

i.?ae. 2; Azz@z*z .çàd rza Gæzen

adz &.r,fuVnaZ zzd, %'4sdi+Z uzâr

gasrb*tât.
L Da. t7i.>b"tizra'n uLr.à rtrt znqrgeQâczt .

Nf Daz.rfe/uzezi?zbzzæ.

N J ù uà r*rreæ/.azæ **à z-//
O-Oaâfury'aûùr.
W2rhtrrr:/r,
O-Zz;aryânz:y* ZætrrZ-
Hffdllb/-rZugr.yz!,*1VæZolt'*/"'
S-n;âr;'*]-r@zo7,4nng7'
T ZZ).'t '/Z;zt; fr12'./,à ZruÆr'-
I IÆI&y Brzzrr'y'Vnt't st z rtrz & M:r-
pgfurZ

https://www.andresfurger.ch



tc"'

rù

https://www.andresfurger.ch



Hârnris à Colliers.
.ÈIP SHarnois de Cohtnolnl,,
N9t flanroi,s à, ,Inrx [he-rreaux,
Af,c Ca/.12'co,.

'B-/ltr'{{,r/a aé lJaur/a*tzx lz î,//t2,.
C /'e l,ftu/zZ
7l /, oJlarûtgp{e.

Vt /.o JVLrz/2.

htLrr,farut' acefuùv.
(ÏJ,rt û-r7ttào.-

H -/Jrrrrt t* t 64, paur' â/z

J Z2t 'o/au.
it' Z a, /"orrrêt, r/t 7 brrzl,rr. au,,éttt zza r /z
rrdnù/)/; iZ, ,r/r/l.rzirrrt à h /4ar/,rzâe .

f +Zay'ht/j'r^ro,zzartz1r,à,ezVo.ktzz/,çbt
/az/tz. æz fz"oT.rVorn du âahltrr/pbqztzi

'or),sil/r7./ aVas Q errz//an/ c,ùb nbzav h
Zûr;e, û & h,rz,u'atr4,

Î{Ze"tZi.æ7^r.

TI'ex Ziui/a a êa?dé. /btot, .çc t'zaed

Ahâe e tfrb-.
O Zat' Bozcb,aoo &,frazh.
P f,"n îZato**r.
A,O"t u2afiztzrrat, ltt zVn/&/oza fuza4
aa .I6ru dd Bz"z& & Zâzr/-â,,tttrf. ,|2.42a,,

{/z/zt,.J;

f.^t ftl7Æcz ez{rnl'

S./rà/t"âzmb7É,h /rte ù Ju,ù,'e"y'

Va.zzZrt à r,*no:.

ltnmm eige sihir r'.
lf15 Cabdntet t;*-'-i.lrir*.

}f1 Zyey spil,rn,i{ es e,hun:

A-Dat])ttaræ/.
B,ftùnazut hiVe/ ,nrnzr,/,-i7r/.ir,/rn r ,

( 2cr/â'oazrh,'à.y'
D -Oæ, ft, ,u1gn,z'zur.n .

ÎtZ7on fru{,râtc*y'tzz,
-F 

,fezrte JSrrrrrlqu{
t l)er JLy'rctrtqt auz,

H4,ry',Îr ûzr, e â rzb no z .{art, .à* "a, ar z.y'ze4

Lbotlfir.?nc7e,u/rtr;
H.D zeilz.rù*Vt,r/rt, r 

^û 
rzTtlaz .ùzrl zzr.

(abzb h /æ& ù r, z-n rÉc 7t/trz# z' l*,J{thrdà,
eda'àbt zart i.at %/*.ot ,rcâztz/tzt..

Lf h;tfqlscâ.tZ)rzzttlytr,fratzrQb.c/'a%lt*t

ûetùâc,1câùat/5, aden rpt*l //at um lat
fr,fif* aç?rf ùti Jbrqn rt/t-t/t/z.tz,/errt
Mnb tfu.â,tr7e.

N,Oo,f*bgic rrzl ,fWzlnV/az/en .rrttd arn
fr/Mâzgù ât/<ttnzz lr+c.

O 2*.n, 5b,an u*rt/odtz, t z .

P/f* âziÆ/ralrba.

8. n' ^7hra*22/eJ, aat /ûrzzzzulu*z/ r*,r
aztz &rù.c, atfu*'fugryeàfi & r
æzdatrz, hi'r-ncrt ugrâûû"2, za€zn

H. nq Eaùra7n /âætzwzzl, Vardztzzr/Z

tzpwlzn.

$ f,a7aet/ ,zan- â2.àz'ia/tbat'ttù,n. a# uu'/
aa Ztnqrâ/â/ar/z'y'r.. r /zuz. 

y'Ç,o i* yo,
friltu
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H.r,rnois ilrr (,af ilt a, R

À mttz&'r%àrnzar à aâznr, a/ à n aoa

âà Eæzzzar é M,rùk ,rqn,r,/lcczZ.,

â.rnnl,r.

Z^l ââbv oÉ &eâætfuzaæ,au7ar -

6fur*æfrai6@azarAa
oaz/ qàà,r./ææâ, â-âd, et,e$?e/t-

-à/àb.fe&b.
AZa-Brrzvt azbTaâ:'
BZarâu*,aàr & É)nzn

C Jbm azeazæ? uo #'.
n /"4. Je*A/p."*aæ"2 ù âaat/
E7*^' rlûu"*aaû'z.fuo ac âatdat gz"rz
'-/t ât ia/e'.

.F r.W* fa .za' F.z'zæat' & cahab
6Znz azâz /eule,r &u* .æeeZ.7gfr&w.

Aryil"g" ite Charsl.

Ilf,o.feh-?r, a/. ëba:e âv'zwrà.
.l"nr'îè?)*n à /uù-ræa Mæ 

,
-l I :

-/.t tzad)ry. à â fæe â z%r*zæl, ze-sâ

ffii*zi â Pa*5w7,r ) anzar4t azz r"?zâ/c

ént&uzu/zt?'?arat âou& éæz cvdv-
',razllrùr. /-o ù Vtot,âzar-I)

,a 4'.2;. Ze Vor.â2.a. *d rfunæ
/ar tlzzz?u"l ,yâ*ztta'v,.rvl" r/ur.6 azl ft*
9ra9"t àtr t9crzy'n/.tzz.r rb /7,ilaâ L
h{.ù /,rrgoo..

Zr r.r1vs p-g ll li qg sJr, art'i
' tcel('{Iut'.

Z ra, .ïri///z .yg*,rtun'g re-rarrc,

-/thbr2,We,c&irr: r-- I-hztçafi.c

bfu" -fpfrùÇ, o)l* A;',$ô'fuq 6w?A

,eue -B(Vd /'eie azd g"hat a{,rful

H Lla Trqrffi ffi .da<,fApg*pbà,
Ibnd4?t fafs rrzd/;û, ai,æZ&
/eH/,fu/à?" .v, &. &a &"vehir lFaP -

"ww&zt2*rBr*d-àfu zz ïb
-/Lûlîe ,gûâ'./",ila I'irgzl z*a'aâ etfu
, Vtr./Z z4/rftrqaâgaræunæ rtzrz Zgn
//ïr'/r,rry'ttc/p,//i,r,ry'e.Vr.ri/z)z1tttrzr*.zK/-z

./)rtr,W./ ê?-/rr/r.tâ sàtrrz lhtz rr,.
ùrt zù eaz,qzlat,,r,zâr, fb"rz.rzgc /.2 =

ltert 7,fel ,QZ//: nrà,r/,-V1firàt L
aaru y'-liy't. /rÉt-rs/.
-/lrraT ,r/irr ,,e,/z /,!yZr,3r,7or, -,

//,1/// (ri, r'r/r/nrr'/tr r' ///V/(1/SA/ d

'J----
r)u/ern r/n* r;/et /ïz r.r1y, rin/
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" 
-D rc ltopfr ta clfc dcr rft aryr cry eæ hi r r3â

\ r' '--' Bo.H'.Vierspânntg vom I

,a

Dtc s crZ ug ô et/all n /tze/rr arur B rut t'

6-hu oEerlttmwtgeæÂin'en' àrnen Z '/"
g/rrlirung Ja* //un/ /!ga frnd'n '

no lzrlrn &l'ûitsel agpet"hrauôt, -
darcÂ uùelz dal6Jclwi larYrcn;M'

/ryr ti/c /a,u {in. Dtt ltund l,g rl lz r;:06t

gr,rclrnt lz I en n ur ctt tfa,Àc,f"Âlu u Yà

\'iert pan n i fi e n e l gli sùetZuI

&, /en'/ttnnre$tctcltrren, 3 crta /9aott'

uriltn oùn./tbten Z,rg 6;/'len, sn/t

g*/t Ala'ru/erwyrn 7u ôtmerltcru'-
u

b'D* I{u m' pe /,s {d s o /u n,r c Ânzlkn c/tr J to'''
1 | ' in uc/aria tt*orde?.Jfuin
Ïcngcscrrtt'rc,

' yy*nrgr* zorrl"a &z /,t J*'!ft'{:: 
,' 

n"ù*t t rrrrl ù2 las,Eanl7fert,r / 0,Iclu/t

?sollLangc
Du,Jbarylrdicn\J .*rt7v

D Dù rfc /tu effi,urur, ilor rf &il7fr r du'

F- D ie t{amrnlul {/ ùr f{a n il7fr r I'c I u t a t

/" t *,.lt r 3 cl,It't i c / f f{ali,rc i lr',s s,J t",

otn"lrou,tt.tn 
* Z u turo /t* J fondffir /2, /ryJ m

Cal t/5 t gr"/, ùb dcn Ja#cl7fr n dt a I c n

H Geuoinùi rlc Z aumS ùgr d / -
J -Dû ebcne nùlLtdtr' ûJtryqYqz

,f"/ricn c ,r, /, ,'e I t lcr /unhta ?ath'//u'on

, Aquâtre o gunJ.sGnt l*s:
Cbh,'{æh,/t ctt ronTos'c' d'Aarnoiû a'

?o//ret/,r' ldoihisTogtry, ou a 6//icrt

pag, /9,/" *./ -'-
A' ,J* letl)essitsa/r lrtec &sBrdat &tn:ùe

,:onl ousiàs ,h d#,PurJf dlser /qt6:i

/r,v /c %lhb û /67ie/'r de /ongeur

/ut, /tt Annruttr, .tun7/et'

Art.lpie a' la Dâurt ont.

Au*f{arn a u à Co //tc1-,s f aY e /9'/onl,

R âic olr -Bric,lc ùtTorteùrc'

L etAilcht a,nr IJarnur's de [6lIà nbn

noit Jc Jrrriclc ' oml o/ts BoueL; a;7il'

/ont,7or- y o rrlo'Àtr ht û"a(.s &,& 
:

o*rlr' (;i.æ ltz 7"r/ar ontllTc/t at

cctzr Jn .ÀtroJ t oowo-oin nbnt |to
l7Vic/"t LTnatts /e' /orYr a'n

( Zas P"râ/rat'/,t,
D Zct CnouT*'hc" /c 7orleun
F- Lc"rlftà,'/ohts /'t "ltaca"'t

{rc eornToærcl ,riAttJoYt / f'm/ o6"

n)rro, le.t'' lan qcm cntt's t't'to amt's'

B Lc"Bouolrf*h '&'s 
Glhzr dnf{an

. rtain, iùnf, qrtr /" iou//ann o' /o

p/oo /r" 'lgf*' 't
F' L eur"r Brùr,7ultno'
rê tor/t a) frure/ec'-

J Car/a1:antie qoc /c io't/tl'an ù'
/rrre:ir'c /à,,rr, /o*,na àob'
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$t"l"grp=q11|q à la.
fTtnearce.

Vi er sp rinrii.ger fiatmô si"
qdho Z1û' "': 

a{-t a

l-* rla-g.t t éth,n-ù *4:
dorurgrTaofurn'/rr.rlc .&ru: hrgz+t/-

^D*/fittoyrqrador/tlrv'd/4/î/"ilzr4-

I *t Zo zr-à & ilorà * tlzz'M,mt c.âarru

ipdtre-/T"4 û /lrtulrgt * ârbr' t
//rb æ*rf /on.Bo-rlnt* /z /nnrâ
It.àA mn .I)Zo f"onb .6 Vr*,4
$.6t2-Al1 & .&*o/&t ottt n?aà/

Â qu"toe àl-'allmanile
trid ^lrzmpàâ 6tb,it?ù à-hÉr'{tt/t
'.ctæ,a"2/a/onai4ë' .à ftAtbr,t .

-Oto IValâ )nMa -eær'@y;*dz

"otruf*ifu 
.a*lfiryh*grr*Qgr.tr*r.o{at

hrt d;,Wryr, ryl* ap;b' lërtryp
Ill'Ut".*.aArg'^fry

,Yierspôrurtger derdejhor Zoé
-â<t,/rtzz otya-*rr*-r?*arg/ -/*,/t tl'<

,raihl//afoâ/"ù
.ômmerftrulmô-\2

;2r-(ss$,qpyrt4/n'n,n'rrrt/tz/t@uirrra/,
graz Z.grz "f 

'ab 97. -Oar; G-awlarT'*z /a 4

ÂaiÂt--fla4ào de Paraile
trat ûufu &é /er"rott a&+rzu'@,
re" -arzz/aavT.tgrz''a* )m',tâtL aru
/ra,rva /t fu4is6 4zr4i"'1

4
f .t t?ha ft-/;r'naa, &ttZe*, T'pâ"a *
,attnilzz't{ocrytcaahr-mt-p'u-bincl
-eUratzr-lOfu-

f"'A err/tô zÉ futornanû :ate -ttt/r
' t'. bantd'tilryirrtcte' Ob"ervaliort

https://www.andresfurger.ch



t)\

,: .

tiL

*

https://www.andresfurger.ch



S. *h.* q*ogut .rgf i*.{ro r?rg
Zzrcarncnyc,tel2.l poa r/en Zùq'rn l,6tn

"f,i"nig 
Dorn /)on/t unr/ l/icrspinni'{

cryr/uc/2, unc/uin/ mil Rrnsf à/ti tter
o der,/{a m e tc rtgty'iiû r t .

Acht.sp 6in tg e r : fi a nziZ-t1g,

Arfg* fr hi rr t,"a S{ù.I&rrei G

Z.."l. gÉ.

I)i, I cton lcrc R, t e/rgfrrrfi eit cin'gen

,I*i"/tc /tuet Zrgru ,ttrz/ fn ae4grd.

,rerten Z c t cl n a n7r cfe ile 25 z ryft'"/cL .

Drb Jtanyenge,reltnre,M, ilnd o/en a

An lrr*yr t n.,l'lra 6 gt cp di n /t' 
"/, 

o ]
à/a//ge,tti;mc & t7. ^M", /tL <ltïrtràrir,

/trA ooo M, so u ie oon M /za,i en t?;n,

g, a/aw o r a/* * L c,nt /d z'la dur"afrz' u z a

D ù ï,6rraa VAlz un I c{ri,( la t Gct nh i r r rMo

f" i, n a rgfr/o, Brr rc tl/i lh rn'B,o nn i/rr au

- dtraryrcl h ûn r ugâ eÂ e,f" /, n a / /en l.fca

f/, ûe oor/rrn Jtr;nVC. ti,tz,rt'cftru(rn'

hn oo rtn' c',.1h tft t pft rdya,eh i rrD, 7, a t'/,

,r e in cr',7a n z r n E i n t i elrt u ng.

D rr /{am m /r'/{a/ /^ l{* n lJyfr r1,., b--

Â a t n t t rHa / /,,, e/, /,i.,x, 1, o u F/rtt rn Aa u n,

,tei/r . ro rait a rr"fi ,, ,/r'" t ,"À" ,ilnwere I{a

,/r rfri /n fr urrrr/t n' {i, Êra r/, 7t r a,rlr n G ,

. yr"rlrr//t. HQuastrn an ,Jr? ,5'hi'nûdn/rn

J O,, rt ï e u z z ùy c /.II Drà fii W û7 c /.

Att.l+ge e Six d thnglaise.

Atelge n Huifa r. françai s g

Comltox' - dc /alc/a7 c a)grnn/et Gui,,

/et, el /e ./attclagra a^/a.Dau1onû ,

Poor ectAuc/ege lat tc ,rctt {t.r/?rd

lra i/,t ou /u ô//itt'.t.

G,,p1.ïnenf h*"t o"h;, ef en

Prêceû rli{achdes
1 rt' ' =1î|'Ërorz/ c/e,t^l{arnot',r;'I-e,sf teeeo F(t

Potlrat /,t oniina.irc,r, tr lrouarnl 7y'2,1
' Lct'//arndy /t /crrt'rrr -M1:tont'rre re

fri eone?rne /a rrrrouru,Fdrrilt au'r
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_gu.yua^
A" lDescnlptlon

de lhtenflen

re.ï^inO-
Édité en L82l,I'excellent livre dAlexandre Hofer est à ce

jour le plus ancien ouvrage de sellerie consacré exclusivement

à ce métier. La version intégrale en allemand et en français

de l'æuvre de ce sellier alsacien de Mulhouse embrasse les

nombreuses productions de sellerie de l'époque - avec parmi

elles, la fabrication de selles et de harnais pour chevaux ainsi

que le garnissage des voitures.

Lauteur débute cet ouvrage en le dédiant à la profession des

selliers et y présente symboliquement une forme à collier.

Préalablement humidi6é, celui-ci est mis en forme à lâide de

maillets ou de masses. Liouvrage sâchève par la présentation

des diftrents modèles de voitures utilisés vers 1820.

À cette époque, ,. le sellier carrossier >> était un sellier fabricant

de chaises et de voitures. Dernier intervenant dans la chaîne

des diftrents corps de métiers qui participent à la fabrication

d'une voiture, il éteit souvent responsable de I'ensemble et

était considérêparle client comme le maître d'æuvre.

La vue de lâtelier montre cinq personnes travaillant dans

deux pièces : le fabricant de selle se trouve à gauche entre les

deux fenêtres ; on le voit en train de clouter un arçon en bois

avec le marteau typique étroit. Dans la pièce du fon4 une

pile dârçons est posée sur un rayon. À droite de lbuvrier sel-

lier, le maître sellier en bottes foncées travaille sur un second

établi. Il mesure une peau avec un compas. La découpe doit
permettre de valoriser au mieux la peau et de choisir les par-

ties correspondant aux difÊrentes pièces. Ce travail impor-

tant est en génêral effectué par le maître sellier. Au-dessus

de l'établi sont accrochés diftrents outils dont le couteau de-

mi-lune caractéristique. Sous l'établi, le chat ronronne. Assis

près du maître, un garçon coud un collier de cheval serré dans

une pince à coudre. À droite, unjeune apprenti est occupé

à noircir une pièce de harnais. Dans son dos, derrière une

presse à aplatir la paille des colliers, deux harnais à collier

sont accrochés au mur. Au milieu de la pièce du fon{ on voit

la caisse d'une calèche en attente de garniture de la capote

et de l'intérieur. À côté, un ouvrier travaille sur la garniture.

Des clés de roue sont accrochées au mur derrière la caisse.

o
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lE. lHlistonnque e't nedécouvente

de I'oulvrage

Selon lâuteur même, il a vécu à Mulhouse où il a débuté son

activité. En 1800, Mulhouse était déjà une ville importante
qui comptait plus de 5000 habitants et avait développé re-

lativement tôt une industrie textile. Toute une industrie de

fabrication de voitures accompagnée dâteliers de selliers

prospérait dans le sud de lAlsace. Le célèbre sellier dbrigine

allemande né en 1764, Rudolf Ackermann, était installé près

de Huningue. Plus tard, il travailla à Paris chez Antoine Ca-

rassi avant de faire carrière à Londres. Originaire de Saint-

Louis, la dynastie de selliers Kauffmann dirigea une carros-

serie renommée à Bâle. Bien-entendu, il convient d'évoquer

dans ce contexte les pères et 6ls Ginzrot à Strasbourg.

On peut supposer gue lejeune Alexandre Hofer fit une halte

à Paris où il se sentait toujours très à lâise. .Çt-il travaillé

chezle sellier Amsler, rue Saint Denis, Cours Battave, qu il
évoque en dernière page ? En 1820 -ou peueêtre evant, il
s'installe à Vienne. C'est, à cette époque, un endroit idéal

pour les fabricants de voitures et de harnais ; en particulier
pendant et après le congres de Vienne (18L4/L9L5), alors

qu'y séjournent les principaux hommes politiques accompa-

gnés de leur cour.

La première édition du manuel du sellier a paru en 1818 et

la deuxième - celle dont nous parlons - en 182L. Selon les

propres termes de Hofer, cette seconde édition fut entière-

ment retraveillêe, corrigée et enrichie des gravures 29 à 3L.

Si lbn considère la signature de la vue de lâtelier, Hofer des-

sinait lui-même, ce qui en explique le côté un vues prêtent

à penser qu'elles sont l'æuvre d un professionnel, vraisembla-

blement l'éditeur. Il en est de même pour le plan no3 portant
la mention : ,, À Vienne, par Monsieur Phil. Von Philisdorf.
> En effet, Philippe Von Philisdorf était connu à Vienne

comme éditeur lithographe. On a probablement utilisé pour
cet ouvrage la technique de la lithographie. En 1828, Phi-

lippe von Philisdorf édita encore un livre du sellier ; êtaivce

la troisième édition de la même æuvre ?

Si le titre français est ( Le régulateur Du Sellier >, le titre
allemanô lui, varie. Sur la couverture, le titre est ,< Conseils

pour les travaux du sellier )), en page 1 << Manuel de Hofer
pour le sellier >, sur les planches 28 et àla Ên sur la planche

32, onpeut lire << Le manuel du sellier >. Dâprès la dernière

page, on pouvait lâcheter à Mulhouse, Paris, Vienne, Berlin,

Wroclaw, Strasbourg, Celle et Aschaffenbourg. Manifeste-

ment, Hofer était plus orienté vers lâllemand car, à l'excep-

tion de Paris, toutes ces villes se trouvaient dans des régions

de langue allemande. Il n'y a malheureusement aucune autre

précision sur les revendeurs. Compte tenu de son nom, le

sellier Amsler doit être dbrigine suisse. On ne connaît rien

du sellier carrossier Hell de Vienne, de même pour le sellier

Kolbe de Wroclaw, le sellier carrossier Baier de Strasbourg,

F.H. Felkenhauer de Celle et son haras et du tourneur
Hospes à Aschaffenbourg. Le sellier Jean Hofer-Stumm,
cité en premier dans la liste, doit être un parent dAlexandre
Hofer.

Le manuel pour le sellier est l'æuvre d un praticien, ce qui ex-

plique la formulation maladroite et la terminologie concise.

La dénomination des termes en deux langues est très pré-

cieuse pour son utilisation actuelle. Le point fort de l'euvre
est la description précise des planches. On ne connaît pas le

retentissement de lbuvrage à l'époque - mis à part la phrase

qui Êgure au frontispice ,. les nombreux encouragements de

mes collègues me poussent à approfondir mon travail ...>.

Lédition 1821. fut reprise par Favrot de Kerbrech dans son

célèbre ouvrage ,, lart de conduire et dâtteler ), paru en

1903. Elle est reformulée dans les tableaux 116 à 130 dont
six planches reproduites. C'est ainsi que lâuteur de ces com-

mentaires a été mis sur la piste de cet ouvrage en préparant

le livre .. Fahrkunst - Driving >. Toutefois, ses recherches

en 2008 ne donnèrent aucun résultat, ni dans le Wagenburg

de Vienne, ni dans la bibliothèque nationale autrichienne.

Finalement, un exemplaire fut découvert dans la célèbre bi-

bliothèque du collectionneur de voitures Robert Sallmann à

Amriswill dans le canton de Thurgovie.
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C. Comnmentalnes

des dAffenentes nnh,lstratlonas

Les unes après les autres, les planches décrivent l'équipe-

ment d'écurie puis les diftrents types de selles et de harnais

et des articles divers. Elles sâchèvent par une présentation

des principaux véhicules de l'époque.

La planche 5 montre diftrentes couvertures d'écurie ; mal-

gré la mauvaise aération des écuries, les chevaux étaient très

protégés.

La planche 9, elle, représente les articles d'équitation an-

glaise après ceux de l'équitation française. Hofer était ma-

nifestement au courant de l'évolution dâlors qui sbrientait
vers la mode anglaise tant au niveau del'attelage que pour
l'équitation. Les chasseurs à cours anglais avaient la répu-

tation d'être les plus audacieux d'Europe. Après les articles

d'équitation anglaise, Hofer passe aux articles pour dames

et hussards, puis aux éguipements de manège, de voyage et

de courrier.

La présentation des harnais commence aux planches l6/L7.
Les dessins sont une représentation originale avec deux har-

nais difiérents de chaque côté i en dessous, on découvre les

moitiés d'un harnais démonté i avec, à gauche, le harnais à

un ou harnais de campagne et, à droite, le harnais à deux, les

deux avec bricole. La partie arrière du harnais est pratique-

ment la même pour les deux harnais.

Pour toutes les pièces, les longueurs sont exprimées en pied,

pouce et ligne alors que leur largeur Êgure sous lâccolade.

Ces tableaux indiquent les dimensions moyennes pour la fa-

brication des harnais.

Pieds parisie" (0') = 32,5 cm

Pouce parisien (0") = 27, I mm
Ligne parisienne (0"') = 2,3 mm

Pieds viennois

Pouce viennois

Ligne viennoise

= 3L,6 cm

=26,3 cm

= 2,2 mm

Les planches 18/19 représentent des harnais à collier à un et

deux chevaux. Et ce n'est pas fortuitement qu'apparaissent

aussi une voiture légère et un carrick au siège très confor-

table, repris dans les commentaires du tableau lO. À lbri
gine, le nouveau collier (anglais) était plutôt utilisé pour
les voitures légères. Pour cette voiture, le tableau présente

des traits normaux et des traits à gerde-flenc pour proté-

ger contre les chocs. Le harnais à un nâ pas dâvaloir. Sous

la lettre Q on voit des ,< italiennes > qui vont du mantelet

dbn cheval au mors de bride de lâutre. Lauteur s'est exprimé

abondamment à ce propos dans son livre ,, Fahrkunst - Dri-
ving r>.

Les planches 20/2L pÉsentent le harnais carrick à pompe à

deux chevaux, deux diftrentes sellettes pour le cabriolet et

un attelage pour une chaise de poste. Pour cette dernière,

le cheval avec une sellette est dans les brancards. LIn autre

cheval se tient sur sa droite, alors qu à sa gauche se trouve

le cheval de selle du postillon qui est devant avec ses lourdes

bottes. Les guides vont vers la banquette. Menait-on lâtte-
lage depuis la selle et la voiture i

À partir des planches 22/23, on commence à présenter les

attelages de quatre à huit chevaux. En princip e, il y a quatre

façons de mener :

. depuis le siège,

. evec un postillon par paire à lânglaise (ou Daumont),

. depuis le siège avec un posdllon à la française et

10
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. depuis le cheval de selle de gauche à lâllemande.

Chez Hofer, lâttelage à la Daumont de la plancheL3 est ap-

pelé en allemand < attelage à quatre à lânglaise >r. Le harnais

avec sa selle y est clairement représenté.

Les planches 24/25 rcprésentent les attelages à quatre à la

française et à lâllemande. Pour ce dernier, les dmoniers por-

tent des colliers et les volées des bricoles. Les dessins du mi.
lieu se repportent aux planches 26/27.

Les planches 26/27 illustrent dans leur tiers supérieur un

attelage à six à lânglaise et en bas à un attelage à huit à la

française. En français, les guides croisées portent le quali6-
catif d'< italiennes >r. Le cheval de main est en retrait per rap-

port au cheval de selle. Le cocher tient en main deux guides

seulement; les guides des chevaux n" 2etn" 3 sont reliées aux

guides des chevaux situés à lârrière.

A-con des guides à croisière ou à fourche (aujourd'hui connu

comme système ,, au cordeau ,) sur les planches 26/27 ? La

situation n'est pas claire. Si on juge de par la longueur des

branches, ce sont des guides à fourche et sur le schéma, ce

sont des guides à croisière. Probablement tt-orl voulu pré-

senter les deux modèles. En effet, sur les planches l6/L7 et

I8/I9, on a représenté sous lelettre R des guides à deux, de

la même façon par moitié. En page 18, on fait remarquer

que << si les guides sont croisées, les petites guides à fourche

ou italiennes sont superflues ,r. En fait, les guides pour deux

chevaux ont tellement de trous chez Hofer (cinq à sept sur la

planche 17) que les branches peuvent être soit de longueur

égale, comme pour les guides à fourche, ou bien de longueur

différente, comme pour les guides à croisière. K représente le

mantelet avec les clés pour passage des guides. Quant àJ, les

dimensions indiquent que ce sont des italiennes.

Les planches ?0/3I présentent qs torze modèles de voi-

tures dont guatre sont décrits sur la page précédente. Pour

cette époque, ce sont, principalement des voitures avec des

ressorts en C. La présentation commence avec une g"ige de

chasse attelêe en tandem, sorte de précurseur du dog-cart.

Les traits des chevaux de volée sont fixés sur un anneau au

bout des brancards. Le n" 5,. char à banc suspendu ) por-

tait le nom allemand de Bernerwâgel ; les sièges sur la caisse

sont ici suspendus. Le n'6 est un modèle similaire dénommé

Steyerwâgel ; il sâgit en fait dâppellations dbrigine suisse

ou autrichienne. Les n" 8 et 9 représentent une calèche légère

et une britchka. La voiture no10 serait aujourd'hui appelée <

landaulet > et le no 13 < coupé de ville >, ou chariot.

e
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lD. {-Jne nouveile dlécouvenûe :

n'édntflon de nSnS
\-4\ ,^. r - ,--z

l)-l adl\J

Juste avant l'édition 1821 de cette æuvre, le maître-sellier

suisse Beat Niederberger se procure un volume qui portait
sur la couverture le titre manuscrit suivant :

La reliure contient vingt tableaux, vraisemblablement les pre-

mières épreuves de lbuvrage de 1818 de Hofer. Lenvers des

planches est collé de papiers peints et il n'y a aucun commen-

taire. Dâprès le titre de la couverture, il sâgit du document de

travail (et de présentation) d'un sellier allemand de Lôrrach,

gui se trouve près de Mulhouse, le domicile dbrigine de Ho-
fenLe nom du propriétaire précédent semble être << Vorti r> :

un sellier inconnu à cejour ou dont le nom est mal écrit (voir

aussi www.attelage-patrimoine.com - Le blog de 6golt).

Le contenu des planches est consacré aux accessoires d'équi-

tation, aux harnais à un, en paires, à quatre et à huit, ainsi

quâux articles divers de sellerie. La comparaison avec l'édi-
tion de 1821 montre que si aucune planche n'est identique,

le mode de présentation est très similaire. Ce qui conÊrme

le propos de Hofer dans son édition de L821, dans laquelle

il précise que le contenu de la première édition a << êtê en-

tièrement refondu, corrigé et considérablement étoffé >>, La

planche sur les harnais à un cheval correspond à la moitié

gauche de la planche 17 del' édition L82L.

Contrairement à la deuxième édition, celle de 1818 présente

sur les planches chaque harnais au complet. Dans la deu-

xième édition, les descriptions ont été resserrées en présen-

tant par tableau deux harnais diftrents. On ne représente

plus le harnais complet mais seulement la moitié. Les dessins

initiaux sont souvent plus lisibles que ceux de la seconde édi-

tion.

Si on compare les modèles de harnais entre les deux éditions,

on remarque que dans la plus rêcente, ils sont plus souvent

ornementés. LIn constat particulièrement visible sur les sel-

lettes et mantelets. Ce qui s'explique par l'évolution cultu-
relle de l'époque qui , avec des formes géométriques, passe

dâssez rigide autour de 1800 à des modèles plus souples avec

davantage dbrnements.

À I'exception de la dernière planche, toutes les autres illus-
trations de l'édition 1818 ont un titre en deux langues. Et
aussi bien la version française que la version allemande sont

parsemées de fautes dbrthographe. Apparemment, ni le

dessinateur, ni le lithographe (Hofer lui-même l) n'étaient

des rédacteurs professionnels. Voici les titres dans le texte

dbrigine:

L. StallZeug- Equipement d'ecurie

2. Franzôsisches Reitzeug - Equipage à la française

3, Englisches Reitzeug - Equipage à langlaise

4. Frauen Sattel - Selle de Dame

5. F{u8,arcen=Zeug - Equipage à la Hussarae

6, Kurier und Rei8=Sattel - Selle de Courreur
et de Voyage

7. Reit=Schule - Manêge d'equitation

8. Einspaenig Geschirr - Harnais Limoniere

9. Cabriolet Ggeschir - Harnais de Cabriolet

10. Carrik Geschirr - Carrik à pompe

11. Brustblatt Geschirr - Harnais Poitrails

12. Kummet Geschir - Harnais à Colliers

13. VierspânnigeZùge - Attelages à quatre

14. Post Zuge - Attelages de poste

12
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15. Aucun titre (attelage à quatre)

16. Erklârungs=Blatt - Feuille dexplications

17. Fuhr-Wesen - Attelages de Routier
18. Verschiedene Arbeiten - Defferant ouvrages

19. Auspolsterung der Kutsch=Kasten - Garniture de

Caisses Voitures

20. Aucun titre (éléments de quatres selles).

Quatre planches de la première édition nbnt pas été reprises

dans l'édition de 1821. Laplanche 6 de 1818, qui présente les

selles de courrier et de voyage, r été regroupée en L82L avec

celle consacrée aux objets nécessaires à l'enseignement de

l'équitation. (Ceci provient vraisemblablement des liaisons

postales qui utilisaient rarement la selle pour le voyage). Les

trèsjolies vignettes Êgurant au-dessus des tableaux dbrigine
montrent deux chevaux près d'un péage avec barrière et la

pancarte <Weg Gelt> . Or y voit, dîn côté, un cheval avec

une selle devoyageet, de lâutre, un cheval lourdement char-

gé avec une selle de courrier.

La feuille d'explication pour le garnissage des attelages mul-

dples et montés, avec la dimension des guides, n'est pas re-

prise en 1821. À noter : la selle du postillon et dâutres pièces

du harnais de lâttelage anglais appelê en français ,, atteltge

à la Daumont >) ont été intégrées en 1821 dans la planche2S

i cette dernière présente les harnais en détail ainsi que les

dimensions des guides.

La planche 7 de 1818 est la troisième qui n'est pas reprise

en 182L. Elle montrait les harnais utilisés par les attelages

de routiers. Parmi ceux-ci Ggurent en dessous trois colliers

lourds pour chevaux de trait, un cheval équipé dun siège

latéral avec une jeune femme, la selle d'équitation d un

posdllon et un bæuf de trait avec un joug ; avec plus bas,

le harnais d'une douga russe ainsi qu'un harnais de traîneau

à clochettes. On aimerait bien savoir pour quelles régions

d'Europe Hofer avait prévu ces diftrentes illusrations.

La quatrième planche non reprise en L82L est la planche 19

de 1818 qui montre les garnitures de caisse de voitures et de

mobilier. En haut 6gurent l'intérieur et le siège de meneur

dun coupé ville (chariot en anglais) et en dessous, la déco'

ration et les meubles d'un salon. Cette page est très intéres-

sante car elle est la preuve que, pour les garnitures de voiture,

le sellier s'inspirait des tendances de la mode en matière de

mobilier et pièces d'habitation. Autour de L800, les voitures

de qualité sont garnies de plus en plus confortablement et

deviennent une sorte de salon roulant.

Sur certaines planches, si le thème reste le même en 1818

et L82L, plusieurs détails ont changé. Par exemple, les har-

nais de cabriolet et de carrick. Pour les attelages en paire,

les bricoles sont dessinées diftremment. On le constate en

comparant la planche 11 de 1818 au côté droit de la planche

L7 de I82l,Il en est de même pour le harnais à collier ; le
collier en 1821 nâ plus une forme carrée, rigide, mais une

forme plus souple.

Parmi les représentations dâttelages en paire, on voit sur

lun des dessins de 1818 les guides à fourche et sur lâutre
des guides à croisière. C'est aussi le cas pour le dessin L2.Les

guides présentées ont des branches de longueur égale 6xées

aux mors. Sur la planche 11, on distingue clairement de lon-

gues guides à croisière dont les branches sont de longueurs

diftrentes. Manifestement, on utilisait en 1820 indiftrem-
ment les guides à fourche et à croisière.

11
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Sur la planche ci-dessous d'un attelage à quatre t orr re,-

marque que les chevaux de volée sont attelés plus long que

sur le tableau 23 de L82L. Dans la première édition, les voi-

tures étaient entièrement représentées : pour lâttelage à

quatre anglais, en vis-àL-vis avec un parasol et pour lâttelage à

quatre mené depuis le siège, en landau découvert.

La planche 14 de 1818 représentant l'attelage à quatre à lâl-
lemande (avec postillons à lârrière à gauche) montre une voi-

ture complète : une calèche couverte. Plus bas, on voit une

chaise de poste française équivalente à la description du ta-

bleau 21 deL82L. Mais là, c'est un postillon qui mène le che-

val de gauche alors que lâttelage de rechange attend devant

(le cheval de milieu ne porte pas encore de harnais).

Dans l'édition de 1818, on ne trouve aucun attelage à six

comme en haut de la planche 27 de 1821. En revanche, la

planche 15 de 1818 illustre en bas un attelage à huit en mou-

..qËFlr?".;E|rr

itt.{
!'

vement. On voit clairement les guides sur cette page de l'édi-

tion de 1818, ce sont indubitablement des guides à croisières.

C'est éventuellement la plus ancienne description de guides

à croisière. Elles sont reliées à la française sur le dos des che-

vaux si bien que le cocher ne tient en main que deux guides.

Parmi les divers objets de la planche 18 édition 1818, les

sièges de meneur et les harnais de traîneau, que lbn peut voir
sur la planche2g de 1821, manquent. Toû comme les diffe-
rents modèles de voitures dans l'édition de 1818.

Dans I'ensemble, il ressort de cette comparaison que l'édi-

tion a été considérablement enrichie trois ans plus tard et

qu'elle reflète les tendances de la mode entre 1818 et 1821.

Pendant cette période, le travail du sellier s'est développé en

faveur des harnais de carrosse et de la garniture de voitures

de luxe au détriment des harnais de trait et de la production

de selles.

3tr"l/y;onia, ocu B o.f -/ Trrolov a' yrwn/zjro;4),
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Vers 1780, les bases de la construction des voitures sont po-

sées pour rester en vigueur tout au cours du XlXiè^'siècle

- jusqu à lâvènement des automobiles au Xxièmc. Pour com-

prendre les innovations majeures, il faut revenir rapidement

sur l'évolution historique qui les précèdent. Pour voyager, on

utilisait autrefois des voitures longues, lourdes, avec beau-

coup de places et généralement attelées avec quatre chevaux

en bricole. Elles étaient tirées au pas par des chevaux puis-

sants, courts sur pattes et sur de mauvaises routes ; une si-

tuation qui s'est perpétuée dans de nombreux pays jusquâu

XIXièmc siècle ; d'énormes voitures de poste transportaient
les passagers et leurs gros bagages en sillonnant le pays à une

allure d'escargot.

En Angleterre, toutefois, on utilisait des voitures plus lé-

gères, tirées au trot par guatre chevaux en colliet; le cochcr

o

$<-:
f i:. "-.t1):'-

menait non pas depuis la selle mais depuis le siège du cocher.

Le célèbre carrossier et auteur Johann Christian Ginzrot a

mis cette situation en évidence dans une gravure de 1810.

Originaire de Strasbourg, ce sellier érudit a écrit un ou-

vrege en quatre tomes paru en 18L7 et autour de 1830. En

France (en haut), on menait depuis la selle en utilisant des

chevaux trapus et solides appelés postiers. Ils portaient des

harnais à bricole lourds. À I'ittu"rr", en dessous, les chevaux

de sang attelés au mail coach ressemblent à des chevaux de

course. Dans les années 1800, les principales innovations en

matière dâttelage ne proviennent plus d'une France affaiblie

par la Révolution et les guerres napoléoniennes mais d'une

Angleterre innovatrice où deux facteurs principaux ont une

influcnce décisive.

e^tÊ.tJz /nel ,*<.2.4. .
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Le premier facteur est I'industrialisation précoce de lAn-
gleterre. C'est le début de l'époque des machines dans une

Angleterre dont la population constante est imprégnée d'une

vision rationnelle du monde. Les voitures sont, elles aussi,

considérées comme une sorte de machine. Linventeur du

nouveau service de poste, John Palmer, décrit lui-même les

voitures de poste comme des ,, machines postales ,r.

Lindustrialisation entraîne l'utilisation de nouveaux maté-

riaux comme notamment vers 1780, l'évolution du fer vers

l'acier par enrichissement en carbone - permettant ainsi

d'équiper les voitures en ressorts plus souples et plus résis-

tants à la rupture. Autre découverte : des axes spécialement

durcis qui tournent dans un bain d'huile. Au niveau des har-

nais, on introduit les attelles en acier qui remplacent le bois

formé pour les colliers. Les harnais à collier deviennent de ce

fait plus élégants, plus légers et plus pratiques.

La production de voitures et de harnais dans des ateliers plus
importants nâpporte pas uniguement une baisse des prix,
mais aussi une amélioration de la qualité. La production en

série de voitures et harnais engendrent des innovations au

niveau du design, évitant au chef d'atelier de repartir à z&o
pour chaque commande. À l'époque de la spécialisation et

de la professionnalisation des diftrentes pièces, la profes-

sion du dessinateur de produits industriels se développe.

C'est la raison du succès du concepteur de voitures Rudolf
Ackermann et de sa célèbre maison d'édition. On crée de

nouveaux modèles de voitures avec le harnais correspondant.

C'est ainsi que travaillait Antoine Carrassi, le maître parisien

de RudolfAckermann.

Le deuxième facteur directement lié à l'industrialisation est

lâccélération de la vitesse : .iïime is money> est la devise dé-

jà proclamée par Benjamin Franklin en L748, À l'époque de

l'industrialisation, le remps sâccélère; au XIXiè'" siècle, on

augmente d'une vitesse levoyage en passant du pas au trot et

du trot au galop. Avec notre regard dâujourd'hui, cela peut

sembler faible. À cette époque, c'êtait révolutionnaire car la

vitesse doublait ainsi, passant de 6 ï12 km/h.

À h 6tr du XVIIIiè^" siècle, l'état des roures s'améliore - plus

encore au début du XIXiè^" siècle. Alors quâvant 1800, on

utilisait des chevaux lourds et robustes pour tirer une voiture

avec de nombreuses places, on attelait en Angleterre toujours

plus souvent des chevaux de sang à des voitures de transport
de passagers. Maîtriser de telles voitures à des allures dift-
rentes devient un art complexe qui entraîne la professionna-

lisation des cochers.

Ce mode de conduite plus rapide impliqua une conduite non

plus depuis la selle, mais depuis le siège.

Les guides à fourche (une guide par cheval) ainsi que les

,,shorts Wheel Reins> ne conviennent plus. À partir de

1800, les royal mail utilisent la technique de guide telle

qu'elle est encore utilisée aujourd'hui, c'est-à-dire à lânglaise

ou avec croisières (appelées aussi guides Achenbach). La

conduite plus rapide encourage le développement de nou-

veaux types de harnais. Autour de 1790, le harnais lêger à

collier tel qu'il est connu depuis longtemps dans un modèle

lourd pour lâgriculture remplace petit à petit le harnais à

bricole. Le collier permet une meilleure répartition de la sur-

face de contact que la bricole : sur l'épaule et non sur le poi-
trail. De plus, le collier donne davantage de liberté de forme.
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Le maître sellier et constructeur de voiture Rudolf Acker-

mann (1764 à 1834) a joué un rôle décisif dans la diffusion à

grande échelle de la mode anglaise sur le continent européen.

Très tôt, il se distingua comme concepteur de nouveaux équi-

pages. Dbrigine allemande et plus exactement de Saxe, il Êt

ses classes tout dâbord chezMarter (ou Matter) à Huningue

aux portes de Bâle (Alsace), puis chez Antoine Carassi à Pa-

ris et ensuite chez Simons à Bruxelles. EnÊn, il Êt carrière à

Londres gràce à ses modèles pour constructeurs de voitures

et selliers. (Le britanniqueJohn Ford a écrit un livre sur cet

éditeur d'arc etprépare avec son équipe un autre ouvrage sur

ce créateur d'équipages qui fut probablement le plus impor-

tant du )(l[iènc siècle) La biographie dAckermann, qui est

aujourd'hui bien connue, est édi6ante pour la mobilité des

artisans autour de 1800 et pour la diffusion rapide des nou-

velles modes dans toute l'Europe. Il est amusant de souligner

que les ébauches d un allemand qui travailla en Suisse, en

France et en Belgique devinrent représentatives de la nou-

velle mode anglaise. Ackermann, qui a travaillé à proximité
de la ville dbrigine de Hofer, devint ainsi le modèle pour les

harnais que Hofer produisit ensuite.

Il existe une description précise de la vie dAckermann et

de son évolution en tant que concepteur majeur d'équipages

nouveaux dans l'ouvrage < Témoins d'époque, biographies et

caractéristiques >r qui parut en 1818 chez F.A. Brockhaus à

Leipzig,À ptopos de sa viejuste après son apprentissage dans

l'entreprise paternelle enL782: < Après avoir passé quelques

temps auprès de ses chers (à Leipzig, A.F), il se rendit à Bâle.

Après un court séjouç il Êt la connaissance dans la proche

commune d'Huningue du constructeur de voiture Marter,
qui était à l'époque fort renommé. Ce dernier décela en ce

jeune homme tant de talent et de connaissances qu il le sup-

plia de travailler pour lui. Ne pouvant se faire à l'idée de vivre

enfermé dans une citadelle, Ackermann refusa tout dâbord
et se rendit à,Zarich; toutefois son ami Marter lui envoya des

lettres si pressantes qu il Ênit par accepter et vint habiter chez

lui à Huningue. En v&irê, il nâ jamais rcgretté les deux ans

qu il passa là-bas et gui furent les plus heureux de son exis-

tence. Il eut lbccasion dâffiner son habileté et de progresser

dans lârt du dessin et du coloriage des bordures et des écus sur

les voitures. C'est ici aussi qu'il apprit à laquer, dorer et utiliser

des techniques spéciÊques à son art, qui lui furent plus tard

fort utiles. Ensuite Ackermann se rendit à Paris , ,, À cette

époque vivait à Paris un certain Anton Carrossi, fort célèbre

pour son savoir-faire exceptionnel et ses dessins de modèles

d'équipage. Et pour pouvoir bénéficier de son enseignement,

Ackermann dessina pendant huit mois gratuitement pour

lui... > Ensuite, en1787,,< Ackermann décida de se rendre

à Londres >. Entre-temps toutefois, il travailla encore chez

Simons à Bruxelles avant de partir déÊnitivement : < Qui au-

rait pensé que dans un pays ou la manufacture était plus im-

portante guâilleurs, les talents dAckermann seraient rares et

recherchés ! Mais ce fut ainsi que cela se passa. Etonné mais

aussi ravi, il constata qubn appréciait tout particulièrement

ses esquisses et ses dessins, qubn le payait fort bien et qubn
le prêfêrenit à tous. ... À présent, il vivait des dessins et des

modèles qu il réalisait pour les constructeurs de voiture lon-

doniens. En même temps, il ouvrit une école de dessin. ...

Jusqu'en 1795, Acketmann continue de gagner sa vie avec des

esquisses et des modèles de voitures - les constructeurs lon-

doniens le payant largement pour ses services. >

Les dossiers reproduits dans cette æuvre sont repris en 1903

par Favrot de Kerbrech dans son célèbre ouvrage o Liart de

conduire et dâtteler >. Ils proviennent d'un album imprimé
en 1894 dans l'imprimerie dAckermann. Un exemplaire se

trouve au Metropolitan Museum of Arts de New York. On y
trouve 4 reproductions à I'encre :

. << Paire de harnais de chaise de poste )), autrement dit un
harnais en paire pour chaise de poste.

. << Paire de harnais pour carrick et phaéton >, autrement

dit un harnais pour deux pour carrick et phaéton.
. << Paire de harnais pour coach et chariot >, autrement dit

un harnais en paire pour berline et coupé de ville.
. << Paire de harnais pour coach )), autrement dit un harnais

à deux pour berline.
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Ces quatre planches se répandirent rapidement en Alle-
magne. Elles furent publiées dès L794 dans le < Journal du

luxe et des modes > qui paraissait à Weimar. Les guatre

ébauches dAckermann furent ici reproduites à I'envers et

accompagnées dïn commentaire détaillé. Voici le texte gui
servit d'introduction à cette description des ,, nouveaux har-

nais anglais > :

,. Tout le monde sait que les harnais pour chevaux ne sont pas

des objets de luxe négligeables. Ils sont tout eussi soumis au

diktat de la mode que les chapeaux et bonnets des élégantes

ou les habits et boucles de chaussures des beaux messieurs.

Depuis toujours, lAngleterre a le droit de nous enseigner et

de nous imposer comment nous devons nettoyer, toiletter
et harnacher nos chevaux - et par ce biais, comment notre

propre personne grandit et comment nous pouvons la rendre

plus intéressante et plus méritante ; guel miracle, lorsgue de

temps à autre cela sert la cause de cette noble passion. C'est

pourquoi nous voulons ici... présenter les toutes nouvelles

modes et les goûts les plus modernes des harnais anglais,

ainsi qu ils nous sont parvenus directement de Londres. ,, -
Le but de la publication était : ,. ... aÊn que nos selliers et

bourreliers allemands puissent au moins travailler selon les

toutes nouvelles méthodes anglaises. Ils pourront ainsi satis-

faire les besoins des cours et des riches amateurs de chevaux,

sans que ces derniers soient contraints d'envoyer leur argent

comptant en Angleterre ce qui, le cas échéant, les obligent à

payer des sommes deux fois plus élevées que les prix en vi-
gueur en Allemagne.

La planche 16 est intitulée < paire de chevaux pour chaise

de poste )) avec un 
" 

jockey anglais ou palefrenier >, dont les

vêtements sont décrits avec précision. << La principale carac-

téristique dbn harnais de chaise de poste est la légèreté qui
permet que la forme naturelle d'un cheval ne soit ni cachée,

ni entachée. > Le cheval sur la droite de la planche 16 est

considéré comme un ,< cheval de cabriolet avec un harnais

à bricole en cuir noir brillant avec des boucleries et des fer-

rures plaquées argent. n << La bride a deux rênes, aussi bien

un rêne de Êlet qu'un rêne de bride u. Le cheval à gauche est

o également un cheval de chaise de poste, toutefois avec un
collier léger avec une attelle en acier. > C'est probablement la

première fois qu'est présenté plus précisément le collier an-

glais léger avec une attelle en acier.

La planche L7 montte une paire de chevaux avec des harnais

à colliers, tenus par un palefrenier portant un des premiers

hauts-de-forme et un manteau clair. Les brides < ont des

frontaux de couleur, des rosettes, des passe-oreilles et un
miroir. n << De petits mantelets sur des tapis de selles ovales

ou coupés enbognicbt dans de la toile de Manchester colorée

agrémentent le harnais >r. Les deux harnais présentent des

chevaux entièrement bridés avec des reculements et avaloirs

reliés aux colliers de cou. Ce sont des << chevaux de selle et de
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sous-main, comme on le reconnaît aux guides extérieures, les

guides à croisière étant réservées pour l'intérieur. Les rênes

de Êlet sont accrochés aux anneaux de selle. >r Suit alors la

description des nouvelles guides supplémentaires : << Mais il
faut noter la nouvelle invention sur ces harnais avec la troi-

sième guide supérieure accrochée à la sous-gorge par un an-

neau plaqué puis descendant sur chaque flanc du cheval par

une chaînette plaquée, 6xée derrière aux crochets de selle.

Ces guides dites ,, de redressement > permettent de relever la

tête baissée des chevaux car elles sont accrochées aux chaînes

latérales, reliées à la mâchoire, de la manière aussi courte que

lbn souhaite. >r

La planche 18 montre des harnais à bricole pour << chevaux

de coupé de ville > à la main d'un " cocher londonien , avec

un tricorne et une perruque courte de laine. ,, Les deux har-

nais ont des petits mantelets colorés de diftrentes formes,

deux sortes de couvre-cous, une sous-gorge séparée passant

sur lbmoplate, une queuetière et un reculement. Ce qui per-

met de stopper les voitures aisément ; ces harnais peuvent

être aussi agrémentés de boucleries et de ferrures plaquées >.

Ces ,, harnais de ville > se devaient d'être très décorés, no-

tamment avec des bordures en plagué argent pour les couvre-

cous et les æillères. Ici aussl les guides dites < de redresse-

ment > sont 6xées et passent par la sous-gorge.

La planche 19 présente deux ,, harnais anglais de voitures

d'eppant et d'État du dernier cri. > Conformément àl'éti-
quette en vigueur pour les ,, carrosses d'État ,r, le cocher porte

des épaulettes et les chevaux ont des < longues queues > i
<< on choisit habituellement des isabelles pour de tels car-

rosses d'État n. < Les deux harnais ont des mantelets colorés

sous le collier de cou et plusieurs reculements du fait de leur

statut de harnais d'État. Et au-delà des boucleries, ferrures,

clés et miroirs plaqués ergent, on retrouve de telles plagues

sur les reculements. Le harnais à droite du cocher est seule-

ment en cuir brillant noir, avec toutefois des frontau& des

rosettes et des passes-oreilles colorés. Il compte également

les trois guides ou rênes, de bride, de 6let et de redressement.

Le harnais du cheval de gauche est entièrement de première

classe en maroquin rouge avec une bordure en velours bleu.

Quant à la bride, elle est décorée de bandes de roses et de

grandes dragonnes de pedes. >

a-La\-/9JÔ/-/ \r \tsr

lH[. La poste angnaise 0Royal Àzlafll)

préaurseur entre ME4 et llESO
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À la 6n du XVIIIiè'" siècle, la vitesse moyenne d'un attelage

de poste anglais oscillait entre 11 et 13km/h (moins en hi-
ver). Au temps de la reine Vctoria, grâce à lâmélioration de

l'état des routes, on passa à 16 km/h, ce qui 6t de la poste

anglaise le moyen de transport le plus rapide au monde et

ce, jusqu à l'ertivêe du chemin de fer. Cette performance ne

pouvait ëtre atteinte quâvec des haltes peu nombreuses et

très organisées où lbn changeait les chevaux tous les 20 km.

Aux haltes, on trouvait des chevaux de sang déjà garnis et

légers - ce qui permettait de tirer les voitures sur de lon-

gues distances au trot rapide et même au galop. En 1,800, le

véhicule comprenait déjà tous les éléments caractéristiques

de la malle-poste anglaise : une berline avec quetre places à

l'intérieur et le siège du cocher sur le coffre avant dans lequel

les passagers pouvaient mettre quelques bagages. Un garde

employé de la poste était assis ou debout sur le coffre arrière

prévu pour le courrier.

De nobles ameteurs de sport prenaient place à côté du cocher

qu'ils soudoyaient aÊn que ce dernier leur passe de temps

en temps les guides à pleine vitesse. C'est ainsi qu ils décou-

vrirent cet art de lâttelage. Et c'est ainsi que parut en 1889

lbuvrage du Duc de Beaufort < Driving >.

C'est uniquement dans la poste anglaise et nulle part ailleurs

en Europe qubn pouvait trouver des voitures pour passagers

et des attelages soumis à un tel régime quotidien, aussi véloce

que contraignant. Pendant 50 ans, entre L784 et lârrivée des

chemins de fer sur les principaux parcours, ces voitures ont
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su résister à merveille aux conditions les plus difficiles. C'est

pourguoi aussi bien les voitures et les harnais que les trans-

ports anglais furent un modèle pour l'Europe entière. Et

même, si après 1850, la France se rattrapa dans le domaine

de la construction de voitures, la simplicité de la mode an-

glaise sous la devise < The plainer, the better > a donné litté-
ralement le ton.

Entre 1780 et 1820, on assiste une réaction en chaîne en 9

étapes dans le monde des transports et de la construction

des voitures :

1,. À l'époque de l'industrialisation, le temps sâccélère.

2. Le besoin en transport plus rapide entraîne l'essor de che-

vaux plus rapides pouvant tirer au trot vite et au galop.

3, Un objectif uniquement atteignable en diminuant le

poids à tirer et celui des nouveaux harnais

4. et en utilisant des voitures plus légères et rapides.

5. Pour aller plus vite, les voitures doivent être mieux sus-

pendues.

6. Les harnais sâdaptent, le collier se répand.

7. Au trot rapide et au galop, il faut pouvoir mener avec

agilité.

8. Les cochers mènent depuis leur siège et non depuis la

selle.

9. Ils doivent être mieux formés et utilisent les nouvelles

guides à croisières.

Ces évolutions impressionnent toute I'Europe. Le principe
u faster, lighter, plainer ) pour mener lâttelage est adopté en

Europe de l'Ouest, y compris dans le < Four in Hand >. La

devise du cocher sportif devient < driving like a coachman

and looking like a gentleman >.

Ainsi que nous lâvons déjà évoqué,le petit ouvrage de Hofer
est le plus ancien connu sur la sellerie. Autour de 1800, il n'y

avait dans ce secteur que très peu d'informations publiées.

De temps à autre, on trouvait la description de harnais de

luxe comme celui de De Poilly de l'époque Louis XV (re-

produit dans Favrot de Kerberch, pf 10). Au XVIIIiè-" siècle,

on disposait principalement de traités relatifs à l'équitation
qui évoquaient parfois aussi les fabrications de selleries pour
attelage, C'est à cette générrtion quâppartient lbuvrtge de

François Alexandre Pierre de Garsault, paru en 1742 sousle

titre << Le nouveau parfait maréchal >r qui présente quelques

harnais à bricole. En fait, les selliers se formaient surtout
dans la pratique ; beaucoup de maîtres protégeaient leurs se-

crets et ne transmettaient pas volontiers leur connaissance.

Au cours de leur formation, les apprentis étaient contraints

de dessiner eux-mêmes les pièces qu ils fabriquaient s'ils vou-

laient s'installer plus tard à leur compte.

Parue entre L75L et 1780, l'encyclopédie de Diderot et

dAlembert a présenté pour la première fois systématique-
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À ttotre époque où tout évolue rapidemenç il est impor-
tant de disposer immédiatement de toutes les informations
concernant tout nouveau développement. Or, autour de

1800, cette démarche était déjà de rigueur pour les artisans

qui souhaitaient rester au meilleur niveau. Les nouvelles

technigues d'impression bon marché contribuèrent forte-
ment à la transmission de l'information avec la lithographie
qui rendit accessible les ouvrages illustres (la plupart des

ouvrages anciens réalisés avec des plaques de cuivre étaient

encore très onéreux et de ce fait réservés à lâristocratie).

C'est dans ce contexte que parut lbuvrage dAlexandre Ho-
fer avec ses lithographies. En outre, il arriva à une épogue

où, après la fin des guerres napoléoniennes, le marché du

luxe recommença à fleurir. À l" R"rt".rtation, les inventions

anglaises se répandirent sur le continent européen avec en

particulier les colliers anglais pour les équipages de luxe.

Dune façon générale,les principes des harnais de luxe tels

que nous les connaissons aujourd'hui s'imposèrent à cette

époque.
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ment les outils et les produits de sellerie sous la rubrique

sellier carrossier et bourrelier. La dénomination de sellier

couvrait d une part le fabricant de sellerie, mais aussi lâr-
tisan qui travaillait le cuir et le tissu pour la fabrication des

voitures. Au XVIIIiè'" siècle, le bourrelier est celui qui fa-

brique les colliers - le bourrelet étant lâncien terme pour
collier. S'inscrivant dans la tradition des encyclopédies, le

tome 52 de l' < Encyclopédie économique et technique > de

Krunitz paru en 1792 est un ouvrage important qui traite
des voitures et de leurs accessoires et présente des dessins

correspondants aux sujets abordés. En 1808, le tome 110 sur

le cheval contenait un chapitre harnais consacré principale-

ment à la description des harnais anglais.

Toutefois, toutes ces publications ne sont guère rédigées

comme manuel de travail du sellier; elles sâdressaient plutôt
à un public cultivé. Avant 1800, cette règle évolue un peu. En

L794, un ouvrage de réfêrence << A Treatise on Carriages >

de William Felton paraît dans la capitale de la construction

hippomobile, Londres. Dans ce livre important, le travail du

<< harness maker ) est largement présenté des pages 129 à

180. Or, c?st à Londres qu habite le sellier allemand Rudolf
Ackermann, dont nous avons déjà parlé. De l79L à L826,

quatorze livres de < Drawings of Fashionable Carriages >

sont publiés. Dans une impression de 1797, on trouve laprê-
sentation dun n crane neck travelling chariot >> ou coupé de

voyage. Ce qui permet de découvrir le travail considérable

du sellier avec les coffres, les courroies de suspension et na-

rurellement tout l'habillage intérieur. La nouveauté dans ces

vues de proÊl est la précision des descriptions accompagnées

des précisions sur les dimensions. Ces représentations des

modes londoniennes les plus récentes en matière de voitu-

rage sont utilisées dans le monde entier comme base pour
tout projet de construction d une voiture.

Entre 1802 et L835, de tels dessins parurent régulièrement

dans le supplément du oJournal des Dames et des Modes >r

la revue française << Collection de Meubles et Objets de

goûts >>. Toutefois, il sâgissait davantage d un exercice de

style que de réelles instructions pour la construction. Beau-

o
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coup plus exacte est la série de dessins << Voitures nouvelles >

de Baslez, parue à Paris, et qui présente principalement des

harnais à côté de plans de voiture (toutes ces sources ont été

évaluées et présentées dans lbuvrage < Kutschen Europas >r

(Les voitures en Euroyte).

Il n'est pas exclu que Hofer ait utilisé de telles publications

parisiennes pour son propre ouvrage. Mais, à ce jour, on nâ

pu trouver aucun document con6rmant cette supposition,

alors qubn a pu le démontrer pour Ciliax (voir plus loin).

alLa\Jqr-
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Avant 1820 et depuis l'époque du roi Louis Philippejusqu à

celle de Napoléon III, presque rien ne change dans les har-

nais. Les principales améliorations étaient déjà faites et

le temps de la o consolidation > des acquis était venu. En
revanche, de nombreux ouvrages sont édités, en particulier
dans les pays de langue allemande.

En 1824 paraît à Leipzig lbuvrage de G. Von Tennecker ,.

fnstructions de base pour le bridage, garnissage et attelage

des chevaux dâttelage à deux, quatre et six chevaux > avec

une annexe sur le débourrage desjeunes chevaux - un ma-

nuel de conseil pour le maître et le cocher. Puis, en 1829, sort
le livre < Fahrkunst > (lldrt du menage) de l'écuyer en chef du

royaume de Bavière, Franz XaverJoseph Schreiner, dans le-

quel les cinguante premières pages du premier chapitre sont

consacrées au harnais, reprenant un travail du même auteur

paru en 1822, permettant ainsi une présentation claire et

complète à la clientèle.

EnL834, à llmenau,le livre de Ciliax < Vollstândiçs Han-
dbuch des Riemers und Samlers > (Manuel complet du bour-

rclier et du sellier) panît. Ce livre s'était inspiré de lbuvrage

français < Le manuel complet du bourrelier et du sellier >

de L8?3 de M. Lebrun qui écrivit également dâutres ou-

vrages. À partir de 1836, différentes éditions du livre < Der
vollkommene Sattler > (Le sellier parfait) de August Munke
parurent à Leipziget Quedlinbourg.

Cette succession rapide au début du XIXiè^" siècle de nou-

veaux livres correspond à la demande de cette époque. Les

voyages en voiture à cheval se popularisent vers de nou-

velles couches sociales et la mobilité des classes supérieures

prennent une ampleur toujours plus grande. Grâce à cette

demande croissante de voitures et harnais, certains mé-

tiers dârtisanats comme la fabrication des voitures et celle

des harnais deviennent des mines dbr. S'ils veulent rester

compétitifs, les artisans doivent se conformer aux dernières

modes. Ce qui entraîne l'essor du marché de la littérature
spécialisée. Le système des corporations gui imposait une

diffusion très restrictive de la connaissance s'effondre peu à

peu et on assiste ainsi à la disparition des vieux selliers gar-

nisseurs dans le couranr du XlXtt^"siècle.
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L" Onwnages pnus nécents

connsacn'es a la sennenle

Entre 1846 et L855, Ferdinand Jansen publie à Weimar
son livre < Londoner und Pariser Musterzeichnungen fûr
Sattler, Riemer, Tâschner und Wagenbauer nebst der nô-

tigen Erklârung und Angabe der Masse " (fb t Dessins mo-

dèles pour selliers, bourreliers, marcquiniers et constructeurs ile

voitures avec explications nécessaires et dimensiors). Son titre
décrit explicitement la suprématie de Londres ef de Paris

dans ce domaine. Comme document parisien, c'est surtout
l'édition de Baslez qui est copiée. Avec le tableau2l << un har-

nais pour deux chevaux > on découvre un éclaté de harnais

identique à celui diffusé par Hofer. Chaque pièce est mesu-

rée avec précision et en détail depuis le mantelet (n* I à 6)

jusqu à l'avaloir n" 32.
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Particulièrement frappantes, les publications en provenance

de lAllemagne de l'Est qui était probablement une région

importante pour la sellerie. Louvrage de Ciliax est modiÊé

plusieurs fois au XIXièmc siècle et sert de base pour les ou-

vrages très connus de Karl Schlûcer et Willhelm Rausch,

tous deux maîtres selliers originaires de Halle an der Saale.

Leur < Vollstandiges Handbuch fûr Sattler, Riemer und
Tâschner > (Manuel complet pour selliers, bourreliers et tno-

roquiniers ) paraît dans la collection << Neuer Schauplatz der

Kûnste und Handwerke >. (La présentation lar&ale des har-

nais était désormais la plus courante). Comme pour les voi-

tures, c'est la présentation courante des attelages en dêpla-

cemenr. En 1892 la llièmc édition du manuel de 1897 panît
en fac-similé, avec lâtlas correspondaît, chez l'imprimeur
suisse Iska.

Cette maison d'édition est aussi lâuteur du fac-similé de

lbuvrage grand format < La Sellerie Française > de 1878 qui

avait étêpublié par la revue française < Le Guide du Carros-

sier >r. Au delà du sujet principal sur la fabrication des voi-

tures, celle des harnais est également un thème important de

lbuvrage. Ce sont les selliers Guinand, Lené etJanson qui en

furent les principaux auteurs.

Dans le couranr du XIXiè^' siècle, un nouveau genre de pu-

blication apparaît: le catalogue de vente des principaux sel-

liers. Ils proposent une large gamme de produits et présen-

tent des vues de pro6l des chevaux garnis. Parmi les meilleurs

se trouve alors le catalogue de l'entreprise française Hermès

de Paris. Par ailleurs, on trouve des selliers importants dans

toutes les grandes villes d'Europe. Et plus particulièrement
dans I'Est de lAllemagne, vers 1900, il existe des fabriques

importantes de matériel de sellerie et de harnais Ênis parmi
lesquels figurent Schultze à Berlin et la fabrique Kuntze de

Penig (Saxe). Ici la couverture et, en exemple, sa référence n"

20 : un harnais à collier à deux à forme bombée.
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Ceci prouve qu'à la 6n de l'époque des chevaux et des voi-

tures, les harnais et articles de sellerie fabriqués industriel-

lement influaient sur les tendances de la mode. Les petits

artisans ne fournissaient gue des harnais simples ou ceux

destinés à lâgriculture. Ils sâppuyaient depuis 1870 sur

leurs propres revues professionnelles comme le .< Deutsche

S*der-Zeitung >>. Ces publications sont restées des stan-

dards importants jusqu à la période de l'entre-deux-guerres

au XXiè-'siècle.

Zweilpânner - Kumtgefcbirr

Nr. 20

in rundgefchweifter
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A. lDre Abbf,ldung

den Werkstaffi ans JErnstieg
-rc-iJ^inÔ-

Das hûbsche kleine Werk von Alexandre Hofer aus dem

Jahre 1821 ist das bisher âlteste bekannte Sattler-Handbuch

ûberhaupt, das allein diesem Handwerkszweig gewidmet ist.

Die integral in Deutsch und Franzôsisch abgefasste Schrift
des aus dem elsâssischen Mûlhausen stammenden Sattlers

deckt viele Produkte einer damaligen Sattlerwerkstatt ab.

Dazu gehôrten vor allem die Herstellung von Reitsâtteln,

die Fertigun g genzer Pferdegeschirre und die Ausstaffi erung

von Kutschen.

Eingangs widmet der Autor seine Schrift dem Berufsstand

der Sattler und bildet dabei als Symbol einen Kummetstock

ab. Auf diesem wurden die angefeuchteten Kummetleiber

mittels Hammer und Schlegel aus Holz in die richtige Form

gebracht. Die Schrift endet mit der Vorstellung der ver-

schiedenen Kutschenmodelle der Zeit um L820.

o

Den Berufsstand der Sattler und Wagenbauer bezeichnete

man in jener Zeit als,,sellier carrossier>>. Er leitete als letzter

im Glied der an der Produktion einer Kutsche beteiligten

Handwerker oft die Gesamtproduktion eines Fahrzeugs

und trat gegeniiber dem Kunden als eine Art ,.Generalun-

ternehmer, auf,

Der Einblick in die Werkstatt auf der dritten Tafel zeigr

ftinf Mann in zwei Râumen an der Arbeit. Links unter den

zwei Fenstern arbeitet der Sattelmacher. Mit dem typischen

schlanken Sattlerhammer wird hier ein hôlzerner Sattel-

baum beschlagen. Weitere Sattelbâume sind im hinteren

Raum auf dem Wandgestell aufgestapelt. Rechts vom Sat-

telmacher arbeitet am zweiten Werktisch offenbar der Mei-

ster in dunklen Stiefeln. Er misst mit dem Zirkel eine neue

Haut ab. Beim Zuschneiden geht es darum, die Rohhaut

môglichst effizient zu verwerten und gleichzeitig die richti-
gen Partien ftir die entsprechenden Werkstiicke festzulegen.

Diese anspruchsvolle Arbeit obliegt in der Regel bis heute

dem Sattlermeister. Ûber seinem Tisch hângen verschiede-

ne Werkzeuge, darunter die typischen Halbmond-Messer

des Sattlers. Unter dem Werktisch hockt eine dunkle Kae
ze. Yor dem Meister sitzt ein Bursche auf dem Nâhross

und nâht eben an einem im Kloben eingespannten Pfer-
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dekummet. Ein jugendlicher Lehrling ist rechts davon mit
dem Schwârzen von Geschirrteilen beschâftigt. Hinter ihm
hângen ûber einer Presse (wohl zum Plattdrûcken von Kum-
metstroh) zwei fertige Kummetgeschirre an der Wand. Im

hinteren Raum steht in der Mitte der Kasten einer Kalesche,

deren Verdeck und Polsterung zu garnieren sind. Daneben

arbeitet ein Geselle an der Polsterung. Ûber dem Kutschen-

kasten hângen Radschlûssel an der Wand.

'--.Orx\/UA^
lB" Wendeganng und

Wedenentdeckung des Werks

Nach seinen eigenen Angaben dûrfte der Autor in Miil-
hausen aufgewachsen und zunâchst dort tâtig gewesen sein.

Mûlhausen war um 1800 schon eine grôBere Stadt mit ûber

5000 Einwohnern und hatte eine bedeutende friihe Indu-
strie im Bereich Textildruck.Im Sûdelsass florierten damals

bereits der Wagenbau und das damit verbundene Sattler-

handwerk.Im nahen Hûningen weilte in jungenJahren der

1864 geborene, berûhmte sâchsische Sattler-Sohn Rudol-

ph Ackermann, der anschlie8end bei Antoine Carassi in
Paris arbeitete und dann in London Karriere machte (vgl.

Kapitel F). Aus Saint-Louis stammte die Sattler-Dynastie

Kauffmann, die spâter in Basel eine bedeutende Carrosserie

betrieb. Und natiirlich sind fûr Stra8burg Vater und Sohn

Ginzrot in diesem Zusammenh 
^îg 

ztr nennen.

Fûr den jungen Alexandre Hofer ist ein Aufenthalc in Paris

zu vermuten; Hofer rechnete stets mit dem Pariser FuB. War
er beim aufder letzten Seite genannten Sattler Amsler an der

Rue Saint-Denis in der Cour Batave tâtiggeweseni Um 1820

oder schon zuvor lie8 er sich offenbar in \ilien nieder. Diese

Stadt war ftir den Wagenbau und die Geschirrproduktion
ein goldenes Pflaster, besonders wâhrend und nach der Zeit
des Wiener Kongress'von 1814/15, als dort die fûhrenden

Politiker Europas anwesend waren und Hofhielten.

Die erste Auflage des Sattler-Handbuchs erschien imJahre
1818 und die hier faksimilierte zweite imJahre 1821. Diese

wurde gegenûber der ersten Aufage nach Hofers eiçnen
'Worten 

<<durchaus umgearbeitet>, korrigiert und um die

Tafeln 29 bis 31 erweitert. Nach der Bildunterschrift und
der etwas naiven Darstellung der Werkstattânsicht zeich-

nete Hofer diese Abbildung selbst, Die Machart der meisten

iibriçn Tafeln spricht indessen eher fûr eine professionell

geschulte Hand, vielleicht ftir die des Verlegers. Derselbe

ist ûber der Abbildung von Seite 3 vermerkt: <in Wien bey

Herrn Phil. Von Philisdorf>. Philipp von Philisdorf (1769

bis 1845) ist ftir Wien tatsâchlich als Verleger und Litho-
graph belegt. Wahrscheinlich wurde fiir diese Schrift die

Technik des Steindruckes verwendet. Philipp von Philisdorf
gab 1828 noch einmal ein Handbuch fûr Sattler heraus.

War dies die dritte Auflage desselben Werks?

Der franzôsische Titel lautet in der Schrift stets .<Le Régu-

lateur du Sellier>r, der deutsche Titel variiert indessen. Auf
dem Umschlag steht ..Anweisung zu Sattler Arbeiten>, auf
Seite 1 <Hofer's Handbuch ftir Sattlec und Riemer oder

Anweisung zu Sattlerarbeiten durch deren Zeichnuîg ze?
gliedert und imganzen>.Tefel28 und ganz hinten,Tafel32,
liest man als Kurztitel ,<Das Handbuch ftir Sattlerrr. Dieses

war nach dieser letzten Seite zu kaufen in Mûlhausen, Paris,

Wien, Berlin, Breslau, Stra8burg, Celle und Aschaffenburg.

Offenbar war Hofer eher deutschsprachig orientiert, au8er

Paris waren das alles Stâdte in deutschsprachigen Lândern.

Leider ist zu den angegebenen Bezugsquellen wenig ztr errl-

ieren. Der Pariser Sattler Amsler dûrfte dem Namen nach

aus der Schweiz gestammt haben. Weder zum usellier car-

rossier>r Hell in Wien noch zum Sattler Kolbe in Berlin ist
\Meiteres bekannt, dasselbe gilt fiir H.W. Felkenhauer in
Breslau, den <sellier carrossier>r Balier in Stra8burg, F.H.
Felkenhauer in der Gestiitsstadt Celle und den Drechsler

Hospes in Aschaffenburg. Der in der Liste zuerst genannte

Sattler Jean Hofer-Stumm in Mùlhausen diirfte ein Ver-

wandter von Alexandre F{ofer gewesen sein.

Das Handbuch ftir Sattler war das Werk eines Prakdkers.

Dementsprechend sind die Texte etwas ungelenk formu-
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liert, aber in der Terminologie konzis abgefasst. Sehr wert-

voll sind fûr den heutiçn Gebrauch die zweisprachigen

Bezeichnungen. Den Schwerpunkt des Werks bilden die

prâzisen Abbildungen auf den Tafeln. oÛber die Ausstrah-

lung des Werks in seiner Zeitist nichts bekannt, au8er dem

Satz in der Einleitung: ,<Der ungetheilte Beifall, womit mei-

ne Berufskollegen dasselbe aufnahmen, fordert mich zur
neuen Bearbeitung auf...,

Die Fassung von 1821 wurde von Faverot de Kerbrech in
sein gro8es Standardwerk von 1903 <Lart de conduire et

dâtteleru aufden Tafeln 116 bis 130 eingearbeitet; dabei

wurden sechs Tafeln reproduziert. Durch diese Zitate in
Zusammenhang mit den Vorbereitungen fûr das Werk
,.Fahrkunst - Driving> aufmerksam geworden, suchte der

Schreibende im Jahre 2008 in einigen Bibliotheken er-

folglos nach diesem Werk. Weder in der Wiener <Wagen-

burg> noch in der Ôsterreichischen Nationalbibliothek
war das Bûchlein zu Ênden. Schlie8lich tauchte doch ein

Exemplar auf und zwar in der Bibliothek des bekannten

Kutschensammlers Robert Sallmann im thurgauischen

Amriswil.

Der Aufbau der Tafeln im <Handbuch fùr Sattler> beginnt
mit dem Stallzeug, geht ûber die verschiedenen Sâttel und

Pferdgeschirre, vermischten Gegenstânde und endet mit
den verschiedenen Wagenmodellen seiner Zeit.

T{el5 zeigt verschiedene Stalldecken. Frûher wurden die

Pferde, trotz der schlecht durchlûfteten Stâlle, gerne stark

eingedeckt.

Tafel 9 zeigt dæ englische Reitzeug, nachdem vorher die

franzôsischen Sâttel vorgestellt worden waren. Hofer scheint

genau ûber den in seiner Zeit aufkommenden Trend zur
Ûbernahme englischer Innovationen unterrichtet gewesen

zu sein, nicht nur, wie erwâhnt, im Bereich Fahren mit den

Kummetgeschirren, sondern auch im Bereich Reiten. Die
englischen Jagdreiter galten damals als die verwegensten in
Europa. Im Anschluss an das englische Reitzeug prâsentiert

Hofer die Reitzeuge fùr Damen und fiir Husaren, dann den

Schulreitsattel sowie das Reitzeug zur Reise und fûr Kuriere
der Post.

Mit den Tafeln L6/I7 beginnt die Vorstellung der Pferdege-

schirre. Die Abbildungen zeigen eine ungewôhnliche Dar-
stellungsart mit zwei verschiedenen Geschirren aufje einer

Seite. Unter den Ûberblicksdarstellungen wird jeweils die

Hâlfte eines zerlegten Geschirrc gezeigr. Die Vorstellung

beginnt linksseitig mit dem Einspânner- oder Landen-

Geschirr und rechtsseitig mit dem entsprechenden Zwei-
spânnergeschirr, beide nach alter Art mit Brustblatt. Die
Ein- und Zweispânnergeschirre zeigen fast identische Hin-
tergeschirre. Bei allen Teilen wird die Lânge nach dem <Pa-

riserfu8> in Schuh, Zoll und Linie angegeben; unter dem

gewôlbten Querstrich ist die Breite der jeweiligen Teile ver-

zeichnet. Diese Tafeln sind mit ihren Ma8angaben eine Art
,.Schnittmusrerr, ftir die Geschirrherstellung.

=32,5 cm

=27,lmm
= 2,3 mm

= 3I,6 cm

= 26,3 mm

= 2,2 mm

o
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Mit den Tafeln 18/19 wird das Kummetgeschirr des Ein-
spânners und des Zweispânners vorgestellt. Nicht zufâllig ist
dazu ein leichter Wagen abgebildet, nach dem Kommentar
aufTafel 30 ein einspânniçr <Karrick> mit stark geschweiÊ

tem Sitz. Anfânglich wurde nâmlich das neue (englische)

Kummet eher ftir leichtere Wagen verwendet. Die entspre-

chende Tafel zeigt fûr diesen Wagen normale Strânge und
solche mit <Schlagleder, (Schutz vor schlagenden Landen).

Das Einspânnergeschirr weist keinen Sprungriemen auf,

Unter Q sind die ,<Italiennes> oder (kurzen) Kreuzzùgel

abgebildet, die <vom Kammdeckel des einen Pferdes an

das Stangengebiss des anderen> gehen. Dazu hat sich der

Schreibende 2009 im Band <Fahrkunst ( Driving> ausfûhr-

lich geâu8ert.

Die auf Tafel23 unten abgebildete Anspannungsart ,.At-

telage à la Daumont> hei8t bei Hofer auf Deutsch <Vier-

spânniger englischer Zug>> Drùber ist das Geschirr mit
dem Sattel geîav v ot gezeichnet.

Auf den Tafeln 24/25 weÂen der vierspânnige <franzôsi-

scheZag> und der <deutsche Zug, vorgestellt. Beim Letzte-
ren tragen die Stangenpferde Kummet-, die Vorpferde aber

Brustblattçschirre. Die Zeichnung in der Mitte gehôrt zu
den Darstellungen auf den Tafeln 26/27,

Die Tafeln 26/27 zeigen im oberen Drittel den sechsspân-

nigen englischen Zugund unten detaillierter den achtspân-

nigen franzôsischen Zug. Die Kreazzugel J werden hier

Tafeln 20/21 zeigen das zweispânniç KarrikGeschirr,
zwei verschiedene Selletten fûr das Cabriolet und die An-
spannung der Postchaise. Bei der Letztercn geht das Pferd

mit dem Tragsattel in der Gabel, rechts davon ist ein wei-

tercs Zugpferd angespannt. Links des Gabelpferdes ist

deutlich das Sattelpferd des Postillons zu sehen. Derselbe

steht in seinen schweren Stiefeln vor dem Sattelpferd. Eine

Einspânnerleine fûhrt zur Sitzbank. Wurde hier vom Sattel

und vom Wagen aus gefahreni

Mit den Tafeln 22/23 beginnt die Vorstellung der Vierer-

bis Achterzûge. Dabei gab es grundsâtzlich vier verschiede-

ne Anspannungsarten:
. Fahrenvom Bock,
. Fahren mit Postillionen aufjedem Pferdepaar nach engli-

scher Art (à la Daumont),
. Fahren vom Bock aus und mit Spitzreiter nach franziSsL

scher Art und
. Fahren vom linken Sattelpferd aus nach deutscher Art.

auf Franzôsisch ..Italiennes) genannt. Das Handpferd geht

etwas hinter dem Sattelpferd. In der Hand des Kutschers

liegen nur zwei Leinen. Die Leinen der Pferde <<No 2>> und
<<No 3>r wurden jeweils den Leinen der hinteren Pferde zu-
geschnallt.

Sind auf den Tafeln 26/27 Gebel- oder Kreuzzugel abge-

bildet? Die Situation ist unklar; nach den gleich langen Âs-
ten sind es eher Gabelzûgef nach der Lage eher Kreazzu-
gel. Vermutlich sind hier jedoch beide in einem dargestellt.
Denn auf den Tafeln 16/17 und 18/19 wird unter R auf
gleiche Art die <Hâlfte des Zweispânnigen Leitseils> vorge-

stellt. Seite 18 wird erwâhnt, dass, wenn <Die Leitseile tiber
Kreuz geschnallt werden, die kurzen Kreuzzagel, genannt
,.ftaliennesr>, wegfallen kônnenu. Tatsâchlich haben bei Ho-
fer die Leinen far zweiPferde so viele Lôcher (ftinfbis sechs,

vgl. Tafel 17) an der Gabelstelle, dass die Âste gleich lang
(wie bei den Gabelleinen) oder unterschiedlich lang (wie bei
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den langen Kreuzleinen) verschnallt werden konnten. K be-

zeichnet quasi die Ausbinder mit der Schlaufe zum Durch-

lass der Leine.J sind auch den Ma8en nach ltaliennes.

e

Auf den Tafeln 30/3L werden 14 Kutschenmodelle aufge-

listet, vier davon sind auf vorangehenden Tafeln abgebil-

det. Es sind zeitgemâB vor allem Wagen mit C-Federn. Die

Vorstellung der Wagen beginnt hier mit dem <<Jag&Guige>

in Tandemanspannung, eine Art frûhem Dogcart. (Die

Zugstrânge des Vorpferdes sind an den Ôsen der Gabelen-

den eingehakt!) Die Nummer 5 , der <Char-à-bancs, sus-

pendu> wird auf Deutsch <Bernerwâgel> genennt; die Sitze

und der Kasten sind hier abgefedert. Nummer 6 ist âhnlich

gebaut und wird <Steyerwâgel, genannt. Dabei handelt es

sich also der Herkunft nach um regionale schweizerische

beziehungsweise ôsterreichische Modelle. Nummer 8 und 9

zeigeneine leichte Kalesche und eine Britschka. Den Wagen

vom Typ Nummer 10 bezeichnet man heute allgemein als

Landaulet, den von Nummer L3 auch als Chariot.

ÔLA\JL)-,---/ \/ \ts.
lD. Noch erne Wf,ederentdleckung:

lDre Ausgabe von nEnE

Kurz vor der Drucklegung dieser Schrift konnte der in
der Ostschweiz titige Sattlermeister Beat Niederberger in
Deutschland ein Heft erwerben, das auf dem Umschlag mit
folgendem handschriftlichen Titel versehen ist:

In der gebundenen Mappe sind 20 Tafeln enthalten, bei

denen es sich offensichtlich um die erste Auflage des Werk

Hofers von 1818 handelt. Die Rûckseiten der Tafeln sind

mit âlteren Tapeten ûberklebt, die zugehôrigen Kommenta-

re fehlen. GemâB dem Umschlagstext handelt es sich um das

Arbeitsheft (und Vorzeiçbuch?) eines Sattlers in Lôrrach,

also eines Betriebes in der deutschen Nachbarschaft von

Hofers Heimatort Mûlhausen. Als Name des ehemaligen

Eiçntûmers ist am ehesten <Vorti>r zu lesen, eines bisher

unbekannten Sattlers oder ist allenfalls der Name falsch

geschriebenl (vgl. auch www.attelage-patrimoine.com < Le

blog de 6goli < mit Reproduktionen desselben Exemplars).

Die Ordnung der darin enthaltenen Tafeln geht vom Reit-

zeruig zrr den Pferdegeschirren, nâmlich Einspànner-, Zwei-
spânner-, Yiererzug und Achterzug-Geschirren bis hin zu

diversen Sattlerprodukten. Der Vergleich mit der Ausgabe

von 1821 zeigt, dass keine Tafel identisch, aber die Darstel-

lungsweise sehr âhnlich ist. Damit bestâtigt sich die Aussage

Hofers in seiner Ausgabe von 1821, dass der Inhalt der ersten

Ausgabe ftir die zweite Edition ..durchaus umgearbeitet, be-

ziehungsweise <<entièrement refondue, worden sei. Das belegt

etwa die Tafel 8 von 1818 mit dem Einspânner-Brustblattge-

schirr, die der linken Hâlfte der TafelLT von 1821 entspricht:
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In der Ausgabe von 18L8 wurde im Gegensatz zur zweiten

Auflage auf einer Tafeljeweils ein ganzes Pferdegeschirr ge-

samthaft abgebildet. In der zweiten Auflage hingegen wur-

den die Darstellungen komprimiert, indem bei den Geschir-

ren wiederholt zwei verschiedene Geschirre auf eine Tafel

gesetzt wurden. Dabei wurde jeweils nicht mehr das ganze

Geschirr zerlegtdargestellt, sondern nur mehr je eine HâlÊ

te. Manchmal sind die âlteren Zeichnungengraphisch leich-

ter lesbar als in derjiingeren Ausgabe.

Ein Vergleich derselben Geschirrmodelle zwischen der âlte-

ren und derjûngeren Fassung ergibt mehr Verzierungen auf
den jùngeren Geschirrvarianten. Das zeigt besonders der

Vergleich der Kammdeckel und passt zur kulturgeschichtli-

chen Entwicklungjener Zeit. Nach der eher strengen Mode

der Zeit um 1800 mit ihren geometrischen Formen, neigte

man im Verlaufe des frùhen lS.Jahrhunderts eher wieder zu

geschweiften Modellen mit mehr Verzierungen.

Mit Ausnahme der letztenTafeltragenalle Abbildungen in

der Ausgabe von 1818 Titel in zwei Sprachen. Dabei fallen

sowohl in der deutschen wie in der franzôsischen Fassung

orthographische Fehler auf; offenbar waren der Zeichner
(Hofer selbstl) und der Lithograph keine geûbten Texter.

Die Titel lauten im Originaltext:

21. Stall Zeag- Equipement d'ecurie

22. Franzôsisches Reitzeug - Equipage à la française

23. Englisches Reitzeug - Equipage à langlaise

24, Frauen Sattel - Selle de Dame

25, }Juflarren=Zeug- Equipage à la Hussarae

26. Kwier und ReiB=S attel - Selle de Courreur et

de Voyage

27. Reit=Schule - Manêge d'equitation

28. Einspaenig Geschirr - Harnais Limoniere

29. Cabriolet Ggeschir - Harnais de Cabriolet

30. Carrik Geschirr - Carrik à pompe

31. Brustblatt Geschirr - Harnais Poitrails

32. Kummet Geschir - Harnais à Colliers

33. VierspânnigeZuge - Attelages à guatre

34. Post Zuge - Attelages de poste

35. Kein Titel (Achterzug)

36. Erklârungs=Blatt - Feuille dexplications

37. Fuhr-Wesen - Attelages de Routier

38. Verschiedene Arbeiten - Defferant ouvrages

39. Auspolsterung der Kutsch=Kasten - Garniture de

Caisses Voitures

40. Kein Titel (Elemente von vier Sâtteln)

Vier Tafeln der ersten Fassung fielen 1821 weg. Die allein

dem Kurier- und Reisesattel gewidmeteTafel6 von 1818

wurde 182L mit dem Schulreitzeugzusammengelegt. (Dies

kônnte vor dem Hintergrund der aufkommenden Postver-

bindungen mit Kutschen erklârt werden, die das Reisen

im Sattel seltener werden lieB) Die reizvolle Vignette auf
der âlteren Tafel zeigte zwei Pferde an einer Zahlstelle mit
Schlagbaum und dem Schild <Weg Gelt>. Auf der einen Sei-

te steht ein Pferd mit Reisesattel und auf der anderen ein

stark bepacktes Pferd mit Kuriersattel.

Auch das <Erklârungs=Blatt, (<Feuille dexplicationsr) zur
Anspannung der berittenen Mehrspânner mit den Ma8en

der Leinen Êel 182L weg. Allerdings wurde der Sattel des

reitenden Postillons und andere Teile des Geschirrs des

<englischen Zagsl der auf Franzôsisch ,,Attelage à la Dau-

mont)) genannt wir4 1821 in die Tafel 2? integriert.

6g
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TafelT von 1818 ist das dritte, 1821 nicht mehr berùcksich-

tigte Blatt. Es zeigre die mit dem oFuhr=Wesen> (<Attela-

ge de Routier>) verbundenen Geschirre.Dazagehôren, wie

man unten sieht, drei schwere Kummete fûr Fuhrpferde, ein

Pferd mit Seitsitz und einer reisenden Frau, den Sattel ei-

nes Reitknechts, einen Zugochsen mit Joch und unten die

Anspannung mit der russischen Duga sowie ein Schlitten-
geschirr mit Gelâut. Gerne wûsste man, welchen Regionen

Europas Hofer diese verschiedenen Darstellun gen zugeord-

net hat.

-!f,-.>
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Das vierte, 1821 nicht mehr berûcksichtigte Blatt, ist die hier

reproduzierte Tafel 19 von 1818, die die <Auspolsterung der

Kutsch=Kasten> (<Garnitures de Caisses Voitures>) und die

.<Polsterung der Mobilien (Garnittire de Meubles") zeigt

Oben ist das Innere und die Bockdecke eines Coupé de ville
(englisch Chariot) zu sehery unten sind Salon-Ausstattungen

und Môbel wiedergegeben. Das Blatt ist deshalb so interessant,

weil es eindriickliô belegt, dass sich die Satderbei derAusstaÊ

Êerung der Kutschen an der entsprechenden Mode der Mô-
bel und Innengestaltung der Wohnrâume orientierten. In der

Zeit um 1820 wurden die vornehmen Kutschen zunehmend

bequem gepolstert und damit zu einer Art fahrbaren Salons.

7l
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Einiç Tafeln blieben zwischen 1818 und 1821 vom The-

ma her gleich, wurden aber im Detail anders gestaltet. Da-

zu gehôren die Abbildungen mit dem Cabriolet- und dem

Carrickgeschirr. Bei den Zweispânnergeschirren wurde das

Brustblattçschirr anders gezeichnet. Dæ zeigt der Ver-

gleich der Tafel 11 von 1818 mit der Tafel L7 von 1821 im

rechten Teil. Dasselbe gilt fûr das Zweispânnergeschirr mit
Kummet. Der zugehôrige Kammdeckel wurde 1821 nicht

mehr eckig, in der Art des strengeren Stils, sondern in ge-

schweifter Form vorgeschlagen.

Bei den Bildern zu den Zweispânnern sind auf den einen

Tafeln von 1818 eher Gabelleinen abgebildet, auf den ande-

ren eher Kreuzleinen. Das Letztere ist aufTafel 12 der Fall;

die gezeichnete Leine weist zwei gleich lange (an der Kanda-

re einzuschnallende) Âste auf. Tafel 11 zeigt indessen ein-

deutig lange Kreuzleinen mit unterschiedlich langen Âstett.

Offenbar wurden noch um 1820 Gabel- und Kreuzleinen

nebeneinander verwendet.

Bei der unten reprodu zier ten T afel zu den Viererzùgen fâllt
auf, dass die Vorpferde auf der Abbildung von 1818 deuç

lich lânger angespannt sind als auf Tafel 23 von 1821.In der

ersten Ausgabe wurden auch noch die ganzen Wagen ab-

gebildet, zum englischen Viererzug ein Vis-à-vis mit Som-

merdach und zum vom Bock aus gefahrenen Viererzug ein

offener Landauer.

Beim Viererzug nach deutscher Art (mit Stangenreiter hin-

ten links) von 1818 ist auf Tafel L4 ein ganzer Wagen abge-

bildet, eine gedeckte Kalesche. Darunter ist die franzôsische

Postchaisen-Anspannung zu sehen, die der unteren Dar-

stellung auf Tafel 2I von 1821 gleicht. Hier sitzt jedoch ein

Postillon auf dem linken Pferd und davor wartet das Ersatz-

gespann (Mittelpferd ohne Geschirr).

In der Ausgabe von 1818 ist kein Sechserzug enthalten, wie

er auf Tafel 27 obenvon 1821 erscheint. Daftir wurde 1818

mit Tafel L5 der Achterzug eingehender bebildert, wie das

- {|i.r-r*
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Bild unten zeigt. Dieses Blatt enthâlt in der Fassung von

1818 eine klarere Darstellung der Leinen. Es handelt sich

hier eindeutig um Kreuzleinen, vielleicht die âlteste prâzise

Darstellung des Systems der Kreuzleinen! Diese sind iiber

den Pferderùcken nach franzôsischer Art so zusammenge-

schnallt, dass der Kutscher auf dem Bock nur zwei Leinen

in Hânden hielt.
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Bei den <<verschiedenen Arbeiten> (uDefferont ouvrages>)

von Tafel 18 fehlen in der Ausgabe von 1818 die Bockdecken

und Schlittengeschirre, die L82l auf der entsprechenden Ta-

fel29 zu sehen sind. Und, wie schon erwâhnt, fehlen in der

Ausgabe von 1818 auch die verschiedenen Wagenmodelle.

Der Gesamtvergleich zwischen den Ausgaben von 1818 und

L82L zeigt, dass das Werk nach drei Jahren bedeutend er-

weitert und den zwischenzeitlich erfolgten modischen Ent-

wicklungen angepasst wurde. Dem Lauf der Zeit gemâB

scheint die Arbeit des Sattlers an noblen Kutschengeschir-

ren und an der Ausstaffierung luxuriôser Wagen auf Kosten

der Fuhrgeschirre und der Sattelproduktion zugenommen

zu haben.

Um 1780 wurde die Grundlage des Kutschenwesens gelegt,

wie sie im 19. Jahrhundert bis zur Dominanz des Automo-
bils im frûhen 20. Jahrhundert Gûltigkeit behielt. Um die

gro8en Innovationen zu verstehen, lohnt sich ein Blick auf
die Vorgeschichte: Fiir Reisen waren lânger schwere, mehr-

plâtzige Kutschen benutzt worden, die meist von mehr als

vier Pferden in Brustblattçschirren gezogen wurden. Dabei

stemmten die krâftiçn und kurzbeinigen Pferde die Fahr-

zeuge aufden schlechten StraBen vor allem im Schritt vor-

wârts. So war es in vielen Lândern bis weit ins l9.Jahrhun-
dert hinein; riesige Postwagen zogen die Passagiere und ihr
gro8es Gepâck im Schneckentempo ûber Land.

In England aber wurden eher leichtere Wagen eingesetzt,

die meist von vier im leichten Kummetgeschirr trabenden

Pferde gezogen wurden. Und der Kutscher lenkte das Ge-

spann nicht mehr vom Sattel, sondern vom Kutschbock aus.

o

Der berùhmte Wagenbauer und Autor Johann Christian
Ginzrot hat es mit einer Abbildung zur Zeit von 1810 auf
den Punkt gebracht. (Dieser ursprûnglich aus Stra8burg

stammende, gelernte Sattler war Autor des epochemachen-

den Werks iiber Wagen und Fuhrwerke in vier Bânden, die

1817 und um 1830 erschienen) In Frankreich (links) fuhr
man damals noch vom Sattel aus und verwendete gedrun-

gene und stâmmiç ïere, sogenannte Postiers. Diese tru-
gen schwere Brustblattgeschirre. Dagegen wirken die an der

Mail Coach angespannten Blutpferde fast wie Rennpferde.

In denJahrzehnten um 1800 erfolgten die wichtigsten Forp
schritte im Fahrwesen nicht mehr im durch die Revolution

und die napoleonischen Kriege geschwâchten Frankreich,

sondern im innovativeren England, wo sich zwei hauptsâch-

liche Faktoren positiv auswirkten.
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Der eine Faktor, der zu Englands Fûhrungsposition ftihrte,
war die frûhe Industrialisierung dieses Landes. Das ZeitaL
ter der Maschinen begann nicht umsonst in diesem bevôlke-

rungskonstanten England mit seinen von rationaler Weltan-
schauung geprâgten Menschen. Kutschen sind ja auch eine

Art Maschinen. Der Erfinder des neuen englischen Postwe-

sens, John Palmer, sprach selbst vom Postwagen als <Mail
Machine>r.

Die Industrialisierung fiihrte zu vielen technischen Neue-
rungen und damit auch zum Einsatz neuer Materialien. Da-

zu gehôrte die um 1780 industriell angewendete Umwan&
lung von Roheisen in Stahl durch Kohlenstoffanreicherung.

Jetzt konnten die Kutschen mit weichen und doch bruchsi-

cheren Federn ausgestattet werden. Neben den Stahlfedern
wurden speziell gehârtete Achsen und die Ôlschmierung
erfunden. Im Bereich Pferdegeschirr kamen Spangen aus

Stahl auf die die gebogenen Hblzer um den Kummetleib
ersetzten. Das Kummetgeschirr wurde mit diesen Kummet-
bûgeln leichter, eleganter und praktischer.

Die Produktion von Wagen und Pferdegeschirren in grôBe-

ren Betrieben bis hin zu Êûhen Fabriken ftihrte nicht nur zu
einer Kostenverminderung, sondern vor allem zu einer Qua-
litâtssteiçrung der neuen Produkte. Die serielle Produkti-
on von Wagen und Geschirren fûhrte auch zu Neuerungen
im Designbe reich. Jerzt entwarf der Meister die Einzelstiik
ke nicht mehr bei jedem Auftrag von Neuem: im Zeitalter
der Arbeitsteilung und Professionalisierung der verschiede-

nen Sparten etablierte sich neu der Beruf des Designers von

industriellen Produkten. Vor diesem Hintergrund ist der
Erfolg des Kutschenentwerfers Rudolph Ackermann und
seines berûhmten Verlages zu sehen. Oft wurden neue Kut-
schenmodelle zusammen mit den zugehôrigen Geschirren

entworfen.

Der zweite Faktor war die - mit der Industrialisierung zu-
sammenhângende - Steigerung der Reisegeschwindigkeit.

Das Schliisselwort dazu hei8t .iTime is money), wie es Benja-

min Franklin schon 1748 ausgesprochen hatte. Bekanntlich

beschleunigte sich die Zeir im Industriezeitalter erheblich.

Im spâten 20.Jahrhundert schaltete man auf der Reise einen

Gang hôher, vom Schritt in Trab, ja sogar in Galopp. Der
Beschleunigungszuwachs mag aus der heutigen Sicht gering
wirken, war aber ftir damalige Zeiten revolutionâr, bedeute-

te er doch mehr als eine Verdoppelung der Geschwindigkeit,

nâmlich von etwa 6 aufgut 12 km die Stunde!

DerZustandder Stra8en wurde im spâten 18. und dann vor

allem im frûhen 19. Jahrhundert verbessert. Wâhrend, wie

schon erwâhnt, ftir den Zug von mehrplâtzigen Kutschen

vor L800 meist schwere, robuste Pferde verwendet wurden,
spannte man in England zunehmend Blutpferde vor Perso-

nenwagen. Ihre Beherrschung in allen Gangarten wurde zu
einer anspruchsvolleren Aufgabe als bisher. Die Professio-

nalisierung des Berufs des Coachman war die logische Fol-

ge. Die neue schnelle Fahrweise fûhrte dazu, dass die Ge-

spanne nicht mehr vom Sattel, sondern vom Kutschbock aus

gelenkt wurden. Auch genûgten die alten Gabelleinen (eine

Leine pro Pferd) und ebenfalls die sogenannten <<short wheel

reinsr> nicht mehr. Bei der Royal Mail seete sich um 1800

die Leinentechnik durclr, wie sie heute noch verwendet wir4
nâmlich die englische oder Kreaz-Leine (in modifizierter
Form heute auch Achenbach-Leine genannt).

Das schnellere Fahren begùnstigte zudem die Er6ndung
neuartiçr Pferdegeschirre. In England trat um 1790 neben

das Brustblattçschirr zunehmend das leichte Kummetge-

schirr, das man in der schwereren Form in der Landwirt-
schaft schon lângst gekannt hatte. Beim Kummet ist die

Auflageflâche gegenûber dem Brustblatt eindeutig besser

auf das Pferd verteilt, nâmlich auf die Schulterblâtter und
weniger auf die Brust. Die Kummetanspennung gewâhrt

dem Pferd auch mehr Buggelenk-Freiheit, was sich vor allem
in den schnelleren Gangarten positiv auswirkt.
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Eine Schlûsselrolle bei der Verbreitung der englischen Mode

auf dem europâischen Kontinent spielte der gelernte Sate

ler und Wagenbauer Rudolph Ackermann (L764bis 1834),

der sich frûh als Entwerfer neuer Equipagen profilierte. Er

stammte ursprûnglich aus Deutschland (Sachsen) und hatte

sich vor den Toren Basels in Hûningen (Elsass) bei Marter
(oder Matter), in Paris bei Antoine Carassi und bei Simons

in Brûssel weitergebildet. Schlie8lich machte er in London

Karriere mit seinen Vorlagen fûr Wagenbauer und Sattler.

(Der Englânder John Ford hat ûber den Kunstverleger ein

Buch geschrieben und bereitet zusammen mit einem Team

ein weiteres Buch ûber diesen wohl bedeutendsten Entwerfer

des lg.Jahrhunderts von Equipagen vor.) Die gut bekannte

Biographie Ackermanns ist ein Musterbeispiel ftir die Mo-
bilitât der Handwerker derZeitum 1800 und zugleich auch

ftir die schnelle Verbeitung der neuen Moden ûber ganz Eu-

ropa. Pikanterweise wurden die Entwûrfe eines Deutschen,

der in der Schweiz, in Frankreich und in Belgien tâtig gewe'

sen war, als neue englische Mode zum allgemeinen Vorbild.
Ackermann, der in unmittelbarer Nâhe der Heimatstadt

Hofers tâtig gwesen war, wurde so zum Vorbild auch der

von Hofer produzierten Geschirre.

Ûber Ackermanns Werdegang zum fûhrenden Entwer-

fer von neuen Equipagen gibt es eine prâzise Beschreibung

im 1818 bei F.A. Brockhaus inLeipzig erschienenen Buch

<Zeitzeugen, Biographien und Charakteristiken>. Darin

steht zum Lebensabschnitt nach Abschluss der Lehre im vii-

terlichen Betrieb imJahre 1782: <Als er bei diesen Lieben (in

Leipzig A. F) eine kwzeZeir zugebracht hatte, reiste er ge-

rade nach Basel. Nach einem kleinen Aufenthalte wurde er in
dem nahen Hûningen mit dem damals sehr gro8en Wagen'

bauer Marter bekannt, der so viele Talente und Kenntnisse

in demjungen Manne entdeckte, da8 er in ihn drang, bei ihm

in Dienste zu treten. Ackermann konnte Anfangs den Ge-

danken nicht ertragen, da8 er in eine Festung eingeengt le-

ben sollte, schlug das Anerbieten aus, und ging nach Zurich:,

aber sein Freund Marter schrieb ihm so dringende Briefe,

da8 er endlich dessen Einladung annahm, und zu ihm nach

Hiiningen zog. Wirklich hat er zwei Ja,hre, welche er dort
zubrachte, nie bereut, weil sie zu den glùcklichsten seines

Lebens gehôrten. Er bekam hier Gelegenheit, seine Kunst-

fertigkeiten auszubilden, und im Zeichnen und Ausmalen

der Einfassungen und Wappenschilde an den Wagen Fort-

schritte zu machen. Hier lernte er auch lackieren, vergolden,

und manche andre in sein Fach einschlagende Dinge, die ihm

nachher von besonderem Nutzen waren.> Danach ging Ak-
kermann nach Paris: <Es lebte damals in Paris ein gewisser

Anton Carrossi, der wegen seiner vorziiglichen Geschicklich-

keit in der Zeichnung von Equipagen-Mustern eines gro8en

Rufs geno8. Damit nun Ackermann dessen Unterricht be-

nutzen kônnte, zeichnete er acht Monate ftir ihn unentçle
lich ...> Danach, imJahre 1787, 

"beschloss 
Ackermann, sich

nach London zu begeben., Dazwischen allerdings arbeitet er

noch bei Simons in Brûssel, bevor er definitiv abreiste: <Wer

hâtte denken kônnen, da8 in einem Lande, wo diese ManuÊ

actur hôher als irgendwo getrieben war, Ackermanns Talente

selten und gsucht seyn wûrden! Aber es verhielt sich wirklich
so. Mit Befremden und zu seiner Freude fand er, da8 man

seine Risse und Zeichnungen au8erordentlich schâtzte, vor'

trefrich bezahlte, und die allen andern vorzog. . . . Jetzt erhielt

er sich damit, da8 er ftir die Londner Wagenbauer Zeich-
nungen und Modelle entwarfl Zar gleichenZeiûegte er eine

Zeichenschule an.... BisL795 fuhr Ackermann fort, sich mit
Rissen und Modellen ftir Kutschen, wofûr ihn die Londner

Wagenbauer reichlich bezahlten, sein Brod zu verdienen.>r

Die rechts abgebildeten Zeichnungen Ackermanns von

L794 hat Faverot de Kerbrech 1903 in seinem berûhmten

Werk <Lart de conduire et dâtteler> reproduziert. Ein Ex-

emplar davon ist im New Yorker Metropolitan Museum of
Art erhalten. Dort sind die vier Darstellungen in Tinte be-

schrieben mit:

. ,<A Pair of Post Chaise Harness>r, also ein Zweispànnev

geschirr ftir die Postchaise.
. <<A Pair of Curricle und Phaeton Harness>>, also Zwei-

spânnergeschirr fiir den Karrick und den Phaëton.
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<Pair of Coach Harnessrr, also Zweispânnergeschirr fûr
eine Berline.
<A Pair Coach and Chariot Flarness>r, also Zweispânner-

geschirr ftir die Berline und das Coupé de ville.

Diese vier Zeichnangen wurden schnell in Deutschland

weiter verbreitet. Sie erschienen noch imJahre 1794 in dem

in Weimar herausgegebenen <<Journal des Luxus und der

Modenrr. Dabei wurden die vier Entwûrfe Ackermanns sei-

tenverkehrt abgekupfert und mit einem ausftihrlichen Kom-
mentar versehen. Eingeleitet wurde diese Beschreibung der

<<Neuesten Englischen Geschirre' mit folgendem Text:

<Bekanntlich sind die Pferde-Geschirre kein geringer Ge-

genstand des Luxus, und nicht minder demZepter der Mo-
de unterworfen als Hûthe und Hauben der eleganten Da-

men, und Fracks und Schuhschnallen der schônen F{erren.

England war von jeher im Besitz des Rechts uns zu lehren

und vorzuschreiben wie wir unsere Pferde stutzen, pstzen,
anschirren und durch sie unser eignes liebes Ich erhôhen,

interessanter und verdienstvoller machen sollten; was'Wun-

der, wenn es auch noch von Zeitza Zeit fûr Nahrung dieser

edlen Passion bey uns sorgt. Wir wollen daher hier...die
neusten Moden und den modernsten Geschmack in Eng-

lischen Geschirren, so wie wir dieselben eben aus London

erhalten haben, liefern.r, uDer Zweck der Publikation war:

<<...damit unsre teutschen Sattler und Rierner wenigstens

nach den neusten Englischen Formen arbeiten, und die8

Bedtirfni8 unsrere Hôfe und reichen Pferde-Liebhaber auch

befriedigen kônnen, ohne dass diese nôthig haben ihr baares

Geld dafûr nach England zu schicken, und vielleicht noch

einmal so theuer bezahlen, was sie in Teutschland um die

Hâlfte haben kônnen.,

Abbildung 16 wird als <<ein Paar Postzugs-Pferde> bezeich-

net, mit einem oenglischenJockey oder Reitknecht>r, dessen

Kleidung genau beschrieben wird. <Die wesentliche Cha-

rakteristik eines Postzugs-Geschirrs ist Leichtigkeit, und
dass es so wenig als môglich die schône natûrliche Form ei-

nes Pferdes verstecken oder betasten darf,,>, Das Pferd an der

rechten Hand von Abbildung 16 wird als <CabriolepPferd

mit einem Siehlen-Geschirr, von schwarzen Glanz-Leder

mit silber2lattirten Schnallen und Beschlago> bezeichnet.

<Kopf- oder Hauptgestell hat 2ZtrgeL nemlich sowohl einen

Trensen- als auch einen StangenZitgel." Das Pferd an der

linken Hand ist 
"ebenfalls 

ein Postzugs-Pferd jedoch mit
einem leichten Kommte, welches innerhalb einen eisernen

Biigel hat." Hier wird wohl erstmals ûberhaupt das leichte

englische Kummet mit Stahlbûgel genauer vorgestellt.

Abbildung 17 zeigt zweiPferde mit Kummetçschirren an

der Hand eines Reitknechts mit frûhem Zylinderhut und,

hellem Mantel. Die Kopfgestelle ,,haben farbige Stirnbân-
der, Rosetten und Ohrenbiigel, Spiegel>. <<Kleine Tragsât-

telchen, und unter demselben entweder ovale oder bognicht
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ausgeschniffene Deckchen von bunten Manchester putzen

das Geschirr sehr., Beide Geschfurc zeigen Stangenpferde

und haben dementsprechend Hintergeschirre und Aufhal-
teringe an den Kummten. Es sind .rSattel- und Hand-Gaul
wie man an den âu8eren Lenkriemen sieht, denn die inne-

ren formiren die Kreutzzûgel. Die Trensenziigel sind in den

Sattelhacken eingehângt.> Darauf folgt die Beschreibung

der neuen AufsatzzûgeL "Aber als eine neue Er6ndung

muss man an diesem Geschirre den dritten obersten Zûgel

bemerken, welcher oben am Kehlriemen durch einen plattir-
ten Ring, und an beyden Backen des Pferdes in eine plattirte
Kette geht, hinten aber in den Sattelhacken gehângt wird.
Dieser sogenannte RichtZiigel dient dezu, Pferden, die den

Kopf hângen lassen, denselben in die Hôhe za richten, in-
dem man diesen Zngelin den Seiten-Ketten, welche herun-

ter ins Gebi8 gehen, so kurz hângen kann als man will.,

Abbildung L8 zeigt Brustblattçschirre n fûr Kutsch-Pferde

in der Stadtr> an der Hand eines nlondner Kutschers' mit
Dreispitz und kurzer Periicke aus Wolle. 

"Beyde 
Geschir-

re haben kleine bunte Sattel-Deckchen von verschiedener

Form, nach den zweyerley Kammdecken, einen separir-

ten Halsriemen, der iiber das Widerross lâuft, Schwanz-

riemen und Hinter-Geschirr, und sind also sehr geschickt

einen Wagen tiichtig aufzuhalten; sind auch durchaus mit
silberplattirten Schnallen und Beschlâgen versehen.>> Diese

,.Stadt-Geschirre, mussten stark dekoriert sein, etwa mit
silberplattierten Einfassungen an den Kammdecken und

Scheuledern. Auch hier sind <RichtZûgel> eingeschnallt,

diese laufen durch den Kehlriemen.

Abbildung 19 zeigt ein Paar reich dekorierte <Englische

Prache und Staats-Kutschen Geschirre von neuestem Ge-

schmackerr. GemâB der gûltigen Edkette fûr <<Staats-Caros-

sen> trâgt der Kutscher Epauletten und die Pferde <lange

Schwânze>; <man wâhlt gewôhnlichJsabellen zu dergleichen

SteatsZagen>r. <<Beyde Geschirre haben bunte Satteldecken

unter den Kammdecken, und als Staats-Geschirre mehre-

re Rûckriemen, und au8er den silberplattirten Schnallen,

Einfassungen, Schliisseln und Spiegeln auch dergl. Platten

auf den Rûckriemen. Das Geschirr zur rechten Hand des

Kutschers ist blo8 von schwarzen Glanzleder, jedoch mit
bunten Stirnbande, Rosetten und Ohrenbogen, hat auch die

3 gewôhnlichen Stangen- Trensen- und Richt-Zûgel. Das

Geschirr linker Hand ist nun aber vom ersten Range, von

rothen Marroquin, mit blauem Sammte eingefasst, und das

Kopfgestelle mit Bandrosen und gro8en Quasten von Perlen

decoriert.>

afLa\-/qr-
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lH[. ]Die engnische Post (Royal Àzfarl)

als Vonrerten'zwnschen ME4L unnd n85O
\-4\ -^. /'-J
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Die Durchschnittsgeschwindigkeit eines englischen Post-

gespanns lag im spâten 18. Jahrhundert im Sommer be-

reits zwischen 11 und L3 km/h (im Winter weniçr). Unter

Queen Victoria wurde die Durchschnittsgeschwindigkeit

der Pferdepost mit den inzwischen verbesserten Stra8en auf
16 km/h gesteigert. Damit war damals die englische Post

(bis zu den ersten Eisenbahnverbindungen) das schnell-

ste Verkehrsmittel der Welt! Diese Leistung konnte nur

erbracht werden durch weniç, genev organisierte Stopps

mit raschen Pferdewechseln etwa alle 20 km. Dort stan-

den jeweils leichte und hoch im Blut stehende, fertig ange-

schirrte Pferde bereit. Mit solchen Gespannen konnten die

Wagen im schnellen Trab oder gar im Galopp ûber lângere

Distanzen gefahren werden. Das Fahrzeug selbst wies um
1800 bereits alle Elemente des typischen englischen Postwa-

gens auf, eine Berline mit vier Plâtzen im Inneren und dem

Kutschbock auf der vorderen Box, in der die Reisenden et-

was Gepâck mitfûhren konnten. Auf der hinteren Box, fûr
die Postsendungen bestimmt, stand oder sa8 der Guard, ein

Angestellter der Post.

Sportbegeisterte Adlige setzten sich zuweilen auf den

Kutschbock neben den Coachman und bestachen diese, so

dass sie ihnen zeitweise die Leinen in voller Fahrt ûberga-

ben. So wurden sie in die neue Fahrkunst einwiesen. Und so

entstand, wie man im 1889 vom Duke of Beaufort heraus-
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gegebenen Buch <Driving)) nachlesen kann, das <Pleasure

Driving> oder <<Coaching> der Oberschicht.

Es gab damals in Europa keine anderen Personenwagen und
Gespanne, die im tâglichen und eben schnellen Gebrauch

mehr erprobt wurden als die der englischen Post. Sie bestan-

den den Hârtetest in den ftinfJahrzehnten zwischen 1784

bis zur Einfûhrung der Eisenbahn kurz nach 1830 aufden
Hauptstrecken glânzend. Aufdieser Grundlage wurde nicht
nur die englische Wagen- und Geschirrfabrikation, sondern

auch die dortiç Fahrweise in ganz Europa wegweisend.

Wenn auch Frankreich nach 1850 im Wagenbau wieder

aufholte, bis zum Ende der Kutschenzeit blieb die einfache

englische Mode und damit der Grundsatz <the plainer the

betteo sprichwôrtlich und tonangebend.

Fassen wir zusammen; in der Zeit zwischen etwa 1780 und
1820 erfolgte in der Domâne des Wagenfahrens und Kue
schenbaus eine innovative Kettenreaktion in neun Akten:

1. Im Industriezeitalter beschleunigt sich dieZeit.
2. Das Bedûrfnis nach schnellerem Fahren fiihrt zum Ein-

satz von leichteren Pferden, die ûber 10 Meilen trabend

und galoppierend ziehen kônnen.

3. Die Voraussetzung daftir ist eine begrenzte Zuglast
und ein neuartiges Geschirr.

4. Die Wagen werden leichter und leichtgângiger gebaut.

5. Sie miissen wegen der schnelleren Fahrt auch besser ge-

federt werden.

6. Das leichte Kummetgeschirr setzt sich durch.

7, Im schnellen Trab und im Galopp mûssen die Pferde

fl ink gelenkt werden kônnen.

8. Die Kutscher fahren jetzt nicht mehr vom Sattel, son-

dern vom Bock aus.

9. Sie miissen besser ausgebildet sein und bedienen sich

der neuen Kreuzleinen.

Diese Entwicklung machtin ganz Europa Eindruck. <Faster

- lighter * plainer> setzt sich in Westeuropa durch.

I. lHofens Werk ans fntîhen Àt[.arkstern
fln den Fachlitenatun uhen Geschinnsaffinenei

\-â\ -^. /- }--/\)-7,-d-\,

InZeiten des schnellen Wandels wâchstjeweils das Bedûrf-

nis nach rascher Information ûber neue Entwicklungen. Das

war auch um 1800 unter den Handwerkern der Fall, die sich

auf dem neuesten Stand halten wollten. Damals kamen zu-

dem neue preisgûnstiç Drucktechniken auf,, Dazu gehôrte

der Steindruclç der illustrierte Werke erschwinglich mach-

te. (Die meisten âlteren, mit Kupfertafeln ausgestatteten

Werke waren noch sehr teuer und dementsprechend an die

Aristokratie gerichtet gewesen.)

Vor diesem Hintergrund ist das Werk von Alexandre Hofer
mit seinen Lithographien zu sehen. Es kam zudem in einer

Zeit heraus, als nach Ende der Napoleonischen Kriege die

Luxusbereiche wieder zu florieren begannen. Damals, in
der Epoche der Restauration, verbreiteten sich die in Eng-

land gemachten ErÊndungen schnell iiber den europâischen

Kontinent. Dazu gehôrte der Siegeszug des englischen

Kummetgeschirrs ftir Luxus-Equipagen. Ganz allgemein

festigte sich damals die Grundlage der Luxusgeschirre, wie

wir sie bis heute kennen.

Wie eingangs erwâhnt, ist das schmale Werk Hofers das

bisher âlteste bekannte, eiçntliche Sattler-Handbuch. Zur
Domâne des Sattler-Handwerks hatte es in der Zeit vor
1800 wenig Publiziertes gegeben. Hin und wieder wurden
besondere Luxusgeschirre abgebildet, wie etwa dasjeniç
von de Poilly aus der Epoche Louis XV. (reproduziert in Fa-

verot de Kerbrech 110tr). Im 1.8. Jahrhundert wurden vor

allem in franzôsischen, hauptsâchlich der Reitkunst gewid-

meten Werken, die auch das Fahren streiften, hin und wie-

der Sattlerei.Produkte abgebildet. Dazu gehôrt das Werk
von François-Alexandre-Pierre de Garsault des Jahres 1742
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mit dem Titel <Le nouveau parfait Maréchal>r, in dem einige

Brustblattgeschirre abgebildet wurden. Die Sattler lernten

damals ausschlieBlich in der Praxis; viele Lehrmeister hûte-

ten ihre Geheimnisse und gaben ihr Wissen ungern weiter.

Die Lehrlinge mussten in der Ausbildung selber Zeichnun-
gen der Einzelteile anfertigen, wenn sie spâter solche selb-

stândig herstellen wollten.

Die in der Zeit zwischen l75l und 1780 entstandene En-

cyclopédie von Diderot und dAlembert hatte unter den

Stichworten nsellier-carrossier>> und <bourrelier> erstmals

die Instrumente und Produkte des Sattlerhandwerks syste-

matisch behandelt. Die Berufsbezeichnung <sellier> oder

uSattler, bezeichnete einerseits den Sattelmacher, war aber

auch ein Ûberbegriff fûr Leder und Stoffe verarbeitende

Handwerke im Fahrzeugbau. Als <<bourrelierr> wurde im
18. Jahrhundert der Kummetmacher bezeichnet (<<bourre'

let> war ein altes Wort fûr das Kummet). In der Tradition
der Enzyklopâdien war mit Band52von1792 ein wichtiges

Werk zum Thema Kutschen und Zubehôr in der <<Oeco-

nomisch-technologischen Encyclopâdie> von Krùnitz mit

entsprechenden Abbildungen entstanden. 1808 kam Band

110 zum Thema <Pferd> heraus, in dem unter dem Stich-

wort <Pferdegeschirr> vor allem die englischen Geschirre

beschrieben wurden.

Alle diese erwâhnten Publikationen wurden nicht als

Handbûcher fûr Handwerker geschrieben, sondern richte-

ten sich an ein allçmeines, gelehrtes Publikum. Das ânderte

sich kurz vor 1800. Im Jahre 1794 entstand in der damali-

gen Wagenbau-Hochburg London das Standardwerk zum
Wagenbau,<A Treatise on Carriages> von William Felton.

In diesem wichtigen Band wurde auch die Arbeit des <har-

nessmakers> auf den Seiten 1,29 bis 180 ausfiihrlich bespro-

chen. In London wirkte damals bereits der schon genannte

deutsche Sattler Rudolph Ackermann. Zwischen 1791 und
1826 gab er insgesamt 14 Bûcher mit <<Drawings of Fashio-

nable Carriages, heraus. Aus einem im Jahre 1797 henus-
gekommenen Druck wird hier ein <Crane neck Travelling

Charriott>r abgebildet, also ein Reise-Coupé. An diesem

sieht man die gro8e Arbeit des Sattlers. Dazu gehôrten die

Koffer, die Hângeriemen und natiirlich die genze Innen-

o
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ausstattung. Das Neue an diesen publizierten Seitenrissen

war die prâzise Darstellung und die ma8stabgerechte Dar-
stellungsweise. Solche Abbildungen der neuesten Londoner

Wagenmode dienten in der genzeî Welt als Vorlagen fûr
den Bau von neuen Wagen.

Âhnliche Zeichnungen erschienen zwischen 1802 und 1835

regelmâBig in der franzôsischenZekschrift <Collection de

Meubles et Objets de goût> als Supplement des .<Journal

des Dames et des Modes>. Das waren indessen mehr Stil-
vorlagen als eigentliche Bauanleitungen. Genauer hingegen

waren wiederum die spâter ebenfalls in Paris erschienenen

Zeichnungsserien <<Voitures nouvelles> von Baslez, die meist

zu den Wagen die Geschirre in der Seitenansicht zeigten.
(All diese Quellen wurden im Werk <<Kutschen Europas>r

ausgewertet und beschrieben.)

Nicht ausgeschlossen ist, dass Hofer ftir sein eigenes Werk
Pariser Vorlagen beniitzte. Bisher wurden jedoch keine ent-

sprechenden Publikationen gefunden, wie dies spâter ftir Ci-
liax nachweisbar ist (siehe unten).

,^9uYpa-.
K" Konsonndlern nnnÉlsphase

zwrschen n82O nnnd IESO
\-â\ -^. r-}--z

l)-1^ù'-\,

Nach der Zeitum 1820 ânderte sich im Bereich der Pferde-

geschirre, wie Faverot de Kerbrech selber sagte, unter Kô-
nig Louis-Philippe wenig bis zur Zeit Napoleons III. Die
wesentlichen Erfindungen waren gemacht und es zeichnete

sich eine Konsolidierungab.Jetztwurden aber, vor allem im
deutschsprachiçn Raum, in dichter Folge neue Handbii-
cher ediert.

1824 erschien inLeipzig von G. von Tennecker das Buch

<Grûndlicher Unterricht in der Zâumung, Beschirrung und
Bespannung der Wagenpferde so wie in dem Fahren mit2,4,
und 6 Pferden, nebst einem Anhang ûber das Einfahren jun-
ger Pferde; ein Hilfsbuch fûr Herrschaften und Kutscher>.

1829 kam das Werk <<Fahrkunst>r des kôniglich-bayerischen

Oberbereiters Franz XaverJoseph Schreiner heraus, in dem

im ersten Kapitel die ersten 50 Seiten den Pferdegeschirren

gewidmet waren, beruhend auf einer Arbeit desJahres 1822

desselben Autors. Darin wird in allgemeinverstândlicher

Weise und ergînzt dvch eine Tafel die Geschirrkundejener

Zeitzusammengefasst.

1834 erschien in Ilmenau das Fachbuch <Vollstândiçs
Handbuch des Riemers und Sattlers, von Ciliax. Die-
ses Werk fu8te auf dem franzôsischen Handbuch von M.
Lebrun (der auch andere Handbûcher verfasste), dem <<Ma-

nuel complet du bourrelier et du sellier> von 1833. Ab 1836

gab es verschiedene Auflagen des in Leipzig und Quedlin-
burg herausgegebenen Werkes .<Der vollkommene Sattlen>

von August Munke.

Diese schnelle Folge von neuen Handbiichern im friihen
19. Jahrhundert spiegelt die Bedûrfnisse jener Zeit; Kav
schenfahren verbreitete sich auf neue Kreise, die Mobilitât
der oberen Gesellschaftsschichten nahm stetig zu. Dank
der gestiegenen Nachfrage nach Kutschen und Geschirren

wurden Handwerksdomânen wie Kutschenbau und Ge-

schirrfabrikation zu einem goldenen Boden. Die Handwer-

ker mussten nach den neuesten Moden arbeiten, wenn sie

konkurrenzÊihig bleiben wollten. Vor diesem Hintergrund
wuchs der Markt ftir entsprechende Fachbticher weiter. Da-

zu kam, dass die Gesellschaft offener wurde, auch die der

Handwerker. Nach und nach Êel in den meisten Lândern

das Zanftregime, durch welches das Wissen der einzelnen

Handwerksbereiche lange restriktiv verwaltet worden war.

Dazu hatten ganz besonders die alteingesessenen Sattler-In-
nungen gehôrt, deren Einfuss im Laufe des l.9.Jahrhunderts

langsam schwand.
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Zwischen 1846 und 1855 erschienen in Weimar bei Ferdin'

and Jansen die <Londoner und Pariser Musterzeichnungen

fûr Sattler, Riemer, Tâschner und Wagenbauer nebst der

nôtigen Erklârung und Angabe der Ma8err. Schon der Titel
zeigt die mittlerweile erfolgte Dominanz von London und

Paris in dieser Domâne. Als Pariser Vorlagen wurden vor al-

lem Editionen von Baslez abgekupfert. Hier ist dieTafelZ3
abgebildeç ein <Kutschgeschirr fûr zweiPferde>>. Neben der

hier nicht reproduzierten Seitenansicht des Zweispânners ist
das zerlegte Geschirr âhnlich wie bei Hofer ausgebreitet. Alle
Teile sind ebenfalls genau verma8t, von der <Kammdecke> in
ihren Einzelteilen (Nr.1bis 6)bis zum <Umgang> (Nr.32).
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Auffallend sind die zahlreichen Publikationen aus dem

Osten Deutschlands, offenbar war dies eine wichtige Regi-

on fiir das Sattlerhandwerk. Das oben erwâhnte Werk von

Ciliax wurde im l9.Jahrhundert verschiedentlich neu aufge-

legt und war die Grundlage des bekannten Werks von Karl
Schlûter und Wilhelm Rausch aus Halle an der Saale. Bei-

de waren Sattlermeister. Ihr <Vollstândiges Handbuch fûr
Sattler, Riemer und Tâschner>> erschien in der Reihe <<Neu-

er Schauplatz der Kùnste und Handwe rker, (Jetzt hatte sich

die Seitenansicht des Gespanns als ûbliche Ansicht durchge-

setzt. Das war ja - wie bei der Kutsche - die Hauptansicht
der vorbeifahrenden Equipage) Die elfte Auflage des Hand-
buches von 1897 wurde mitsamt dem zugehôrigen Atlas im

Jafue 1897 vom schweizerischen ISKA-Verlag faksimiliert.

Derselbe Verlag besorgte 1986 die Faksimile-Ausgabe des

gro8formatiçn Werkes "La Sellerie Française> von 1,878.

Dieses war von der franzôsischen Zeitschrift <Le Guide
du Carrossier> herausgegeben worden, in der neben dem

Hauptthema Wagenbau die Geschirrproduktion stets

ebenfalls ein wichtiçs Thema war. Dabei arbeiteten die Ge-

schirrsattler Guinand Léné undJanson federfiihrend mit.

Im Laufe des 19.Jahrhunderts entstand eine neue Gattung
von Publikationen zum Sattler-Handwerlç der Verkaufs-
katalog gro8er Sattlereien. Sie boten ihre Produkte in einer

gro8en Bandbreite an und bildeten die angeschirrten Pfer-

de jeweils weiterhin in der Seitenansicht ab. In Frankreich

zlhhe die bekannte Firma Hermès in Paris zu den Markt-
ftihrern mit ihren Katalogen. Fast in jeder grôBeren Stadt
Europas gab es mittlerweile bedeutende Sattlereien. In
Deutschland findet man ftir die Zeit sm 1900 wieder vor
allem in ôstlichen Lândern bedeutende Fabriken fiir Satt-

lerwaren und fertige Geschirre. Dazu gehôrte neben Schult-

ze in Berlin die <Pferdegeschirr- und Sattlerwaren-Fabrik
Kuntze in Penig (Sachsen)". Aus ihrem <Musterbuch Nr.
93> ist hier der Umschlag und das Angebot Nr. 20, ein
<<Zweispânner-Kumtgeschirr in rundgeschweifter Form> als

Beispiel abgebildet.

https://www.andresfurger.ch



Damit ist gesagt, dass in der Spâtphase der Zeit von Pferd

und Wagen vor allem industriell geferûgte Geschirre

und Satderwaren den Ton angaben. Den kleineren

Betrieben verblieben vor allem einfachere Geschirre und

solche ftir den lândlichen Gebrauch. Fûr diese gab es

mittlerweile eiçne Fachzeitschriften, wie etwa seit 1870

die,<Deutsch e SattlerZeitung)). Solche Organe blieben bis

in die Zwischenkriegszeit des 20. Jahrhunderts wichtige

Standardpublikationen.

Zuteilpânner - Kumtgefôirr
in rundgefcbweifter Form

t
1

I

Nr. 20
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Vous trouverez disponible aux éditions Furger les ouvrages suivants:
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THE ELEGANT ART OF
DRIVING - ELEGANZ ZV

WAGEN

RIDING AND
PFERD UND IM

Die besten Pferdezeichnungen von Crafty zusammenge-

stellt und kommentierr
von Andres Furger

Das schôn gestaltete Buch umfasst 200 teils farbige Zeich-
nungen des franzôsischenZeichners Crafty. Dieser hat in

der Zeit um 1900 die Amazonen, Reiter und Gespanne auf
den Stra8en Paris' und in ganz Frankreich mit Witz und

Verve festgehalten. Die Texte des Kulturhistorikers Andres

Furger, Autor eines Standardwerks ûber Kutschen Europas,

erklârt die festgehaltenen Szenen in deutsch und englisch.

Die vergangeneZeit wird damit wieder erlebbar gemacht.

Euro 49.-/CHF.79.-

Zubeziehen bei der EDITION FURGERJudengâssli 45

CI-{- 4123 Allschwil info@editionfurger.ch

Text in english and german

FAHRKUNST - DRIVING

Mensch, Pferd und Wagen von 1700 bis heute

von And.res Furger

Mit der Fahrkunst steht das lebendige Zusammenspiel von

Mensch, Pferd und Wagen imZentrumdieses Bandes. Zu-
nâchst wird den Urspriingen des eleganten Kutschenfah-

rens in Italien nachgeforscht und danach das Aufblûhen

der Fahrkunst im Frankreich des 17. und lS.Jahrhunderts
beschrieben. Es folgt die Zeit der Perfektion in England

und in Deutschland im 19. und 20.Jahrhundert bis hin zum

modernen Fahrsport. Die verschiedenen Fahrtechniken,

die Entwicklung der Fahrleinen und der Gebisse werden

ebenso vertieft dargestellt wie die Anspannungsarten und

Geschirre verschiedener Lânder. Damit schlie8t das Werk
bestens an die beiden Bânde..Kutschen Europas>r an. Dem

heutiçn traditionellen Fahren und den damit verbundenen

Fragen ist das ganze letzte Kapitel gewidmet. Wie wichtig

ist das Gesamtbild des Gespannsl Welcher Wagen passt zu

welchen Pferden und Gelegenheitenl Auf solche Fragen gibt
das Buch konkrete Antworren.
Das in Koproduktion mit dem Verlag Olms entstandene

Buch umfasst 340 Seiten mit ûber 400 farbiçn Abbildungen.

Euro 138.-, englische Ausgabe € 158.-

Zubeziehen beim GEORG OLMS VERLAG Hagentor-

w all 7 D -3LL34 Hildesheim info@olms.de

English Version available

DAS HANDBUCH FÛR SATTLER -
LE RÉGULATEUR DU SELLIER

von Alexandre Hofer

Dieser erste Reprint ist dem bisher âltesten bekannten

Sattler-Handbuch gewidmet. Das reich illustrierte Werk

aus dem Jahre L82L wurde erst kiirzlich wieder entdeckt.

Alexandre Hofer stammte aus dem elsâssischen Mûlhausen

und war danach in Wien tâtig. Seine integral in Deutsch

und Franzôsisch abgefasste Schrift deckt alle Sparten einer

damaligen Sattlerwerkstatt ab, die Herstellung von Reitsât-

teln, die Fertigung genzer Pferdegeschirre und die Ausstaf-

fierung von Kutschen. Auf 14 ganzseitigen Tafeln werden

die wichtigsten Produkte ma8stabgerecht abgebildet und

edâutert. fm Kommentar von Andres Furger wird das lange

verschollene Werk in den grôBeren Zusammenhanggestellt.

Preis Euro 29.-/CHF 39.-

Textes en allemand et en français
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DIE KUTSCHENSAMMLUNG
HEINZ SCHEIDEL IN MANNHEIM

Der Ûberblickl Fuhrwerke, Wagen, Schlitten, Pferde-

geschirre, Kinderwelç Reiten, Accessoires und Dokumente

von Andres Furger

In Mannheim steht die weltweit grôBte Sammlung von Kut-
schen, Schlitten und zugehôriçn Accessoires. Mit diesem

Band wird erstmals ein Ûberblick ûber die gro8artiçn Be-

stânde publiziert. Die Objekte stammen aus Deutschland
aus verschiedenen europâischen Lândern sowie den Verei-
nigten Staaten und decken den Zeitraum vom 18. bis ins

friihe 20. Jahrhundert ab. Der Sammler selbst, der Bauin-

genieur Heinz Scheidel, fûhrt in seine Schâtze ein. Andres

Furger stellt die ausgewâhlten und von Thomas Raffler pho-

tographierten Sammlungsstticke in den grôBeren Kontext.
Die breite Spanne der historischen Fahrzeuge geht vom

einheimischen landwirtschaftlichen Leiterwagen ûber den

englischen Hansom Cab und die Berline aus dem Berliner
Marstall bis zumJagdwagen, wie er noch in der Zwischen-
kriegszeit des letzten Jahrhunderts benûtzt wurde. Den be-

deutendsten Bestand macht die umfassende Sammlung von

stâdtischen Luxus- und Sportwagen der Zeitum 1900 aus.

Die Reihe geht vom k0niglichen Landauer aus Wûrttem-
berg bis zur sportlichen Coach, wie sie in Philadelphia ge-

fahren wurde.

Die hier ebenfalls erstmals vorgestellte Schlittensammlung

zeugt von der gro8en Bandbreite der in Deutschland und
angrenzenden Lândern eingesetzten Modelle. Daran schlie-

Ben Kinderfahrzeugean, darunter die zierliche Kalesche des

einzigen Nachkommen von Napoleon III. Kurzgeschichten

der vertretenen Wagenbauer und Sattlereien, sowie ein In-
dex runden den Band ab. Der Ûberblick tiber die Kutschen-

sammlung Heinz Scheidel ist ein Nachschlagewerk von eu-

ropâischer Bedeutung zum Thema Fahrzeuggeschichte vor

det Zeit des Automobils.

340 Seiten im Format 240 x287 mm mit ûber 300 vierfarbi-

gen Abbildungen und Leineneinband.

Das Werk ist ab Frûhjahr 2011 lieferbar zum Preis von

Euro 98.- / CF{F 140.-
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